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Neuburgs Donaubricken im Wandel der Zeiten
Teil 2: Das 19. und 20. Jahrhundert

Marcus Prell

Der erste Teil der Trilogie zur Geschichte der Neuburger Donaubriicken
galt dem Zeitraum von den Anféangen bis um 1800. Der vorliegende zwei-
te Teil schlie3t daran an und behandelt die Entwicklung der Briicken von
Beginn des 19. Jahrhunderts bis in die Gegenwart. Die Nummernfolgen
des Katalogs und der Abbildungen des ersten Teils (Nr. 1-35; Abb. 1-33)
werden fortgesetzt. Wiederum liegt der Schwerpunkt auf den Bildquellen,
aus deren Fulle schweren Herzens eine Auswahl getroffen werden mufite.
Der Grofdteil der Karten und Pléane liegt im Historischen Verein Neuburg
sowie in den Staatsarchiven Minchen und Augsburg verwahrt. Hinzu
kommen zahlreiche Ansichten in Privatsammlungen. Mit der Lithogra-
phie, dem Stahlstich und schliefllich der Fotografie entstanden im 19.
Jahrhundert neue Techniken der Vervielfaltigung. Besonders die friihen
Neuburg-Fotografien und die Bildpostkarten dréngen ab 1898 die zeit-
gleichen Neuburg-Ansichten als historische Quelle in den Hintergrund.

Die schriftlichen Primarquellen zu den Neuburger Briicken der vergange-
nen zweihundert Jahre sind im Vergleich zur Vorperiode relativ reichhal-
tig. Die umfangreiche Abgabe des StraBen- und FluRbauamtes Neuburg
von 1928 liegt im Staatsarchiv Augsburg verwahrt, darunter die Akten
zum Neuburger Briickenbau aus der Zeit zwischen 1819 und 1899. Hinzu
kommen sechs Akten der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Haupt-
staatsarchiv aus der Zeit zwischen 1810 und 1826 und sechs Akten im
Stadtarchiv Neuburg aus der Zeit zwischen 1784 und 1827 bzw. zwischen
1905 und 1914.* Weitere historische Dokumente besitzt das Archiv des
Historischen Vereins sowie das StralRenbauamt Ingolstadt, welches bis vor
kurzem fur die Neuburger Donaubriicken zustandig war.? Als ebenfalls
muhsam zu erschlieRende Quelle erwiesen sich das 1803 erstmals erschie-
nene Neuburger Wochenblatt und seine Nachfolgerzeitungen.® Im
Wochenblatt finden sich die Bekanntmachungen des Magistrats, Aus-
schreibungen sowie zahlreiche Hinweise zur Neuburger Hausergeschich-
te. Erwahnt werden missen die Neuburger Kollektaneenblatter, deren
Jahreschroniken speziell fir den Bau der Thiersch-Briicken taggenaues
Zeugnis ablegen. Hilfe in Wort und Bild bot neben den Otto-Hausmann-
Béanden die im Historischen Verein aufbewahrte Dokumentation der
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Donaubriicken-Ausstellung 1989/90 im Marstall, welche vom Historischen
Verein Neuburg in Zusammenarbeit mit Dipl.-Ing. Gisbert Kolb vom Stra-
Renbauamt Ingolstadt gestaltet wurde.* Man kann die vorliegende Unter-
suchung als nachtraglichen, erweiterten Katalog dieser Ausstellung und
gleichzeitig als Beitrag zur Neuburger Stadt- und Bildgeschichte betrach-
ten.®
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1. Neuburgs Donaubrtcken und ihr Umfeld im 19. und 20. Jahrhundert

Donaubriicke und Altwasserbriicke

Die Neuburger Bricken waren im 19. Jahrhundert auf einer FluRstrecke
von rund 40 km der einzige feste Donautibergang.® Die nachste Briicke
stromaufwarts war die 1865 an der Stelle einer alten Donaulberfuhr
errichtete holzerne Jochbricke bei Marxheim, welche 1898 durch eine
eiserne Bricke ersetzt wurde. Stromabwarts gab es erst in Ingolstadt eine
Jochbriicke, die 1877 ebenfalls einer eisernen Konstruktion wich.” Zusatz-
lich gab es drei jahrhundertealte Fahrverbindungen: in Stepperg bis Mitte
der 1950er Jahre, in Bertoldsheim und Bergheim bis zur Fertigstellung der
Staustufen im Jahre 1968.

Im Betrachtungszeitraum von rund zweihundert Jahren sah Neuburg ins-
gesamt sechs Donaubricken und vier Altwasserbriicken. Auf die immer
wieder erneuerte stadtseitige hdlzerne Jochbriicke, welche vermutlich seit
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etwa 1000 n. Chr. bestand und erstmals aus dem Jahre 1536/37 bildlich
Uberliefert ist (Kat. 1), folgte 1810 eine Holzbogenbricke, 1827 die erste
Elisenbriicke (ein Steinpfeiler mit Holzaufbauten), 1908 die zweite Elisen-
bricke (Stampfbetonbogenbricke mit Steinverblendung), 1949 die dritte
Elisenbriicke (Stahlbetonbogenbriicke) und 1989 die vierte Elisenbriicke
(Stahlbetonbogenbriicke).

Im Altwasser wich die seit 1757 bestehende Brucke (vier Steinpfeiler, hol-
zerne Aufbauten) erst 1908 einem kompletten Neubau (zwei Betonpfeiler,
drei Betonbégen, Steinverblendung), welcher 1949 in Beton (zwei Beton-
pfeiler, Stahlbetonplatte) und 1989 ebenfalls in Beton (zwei Pfeiler, drei
Bodgen) erneuert wurde.

Die vor Jahrhunderten entstandene strikte terminologische Unterschei-
dung zwischen der stadtseitigen "Donaubrticke™ und der "Altwasser-
brucke™ hat bis heute Uberdauert. Die Donaubrticken tragen seit 1824 den
Namen Elisenbricke.

Bemerkenswert ist, dal? zwei der Neuburger Brucken berihmte Person-
lichkeiten als Vater haben: die Holzbogenbriicke (1810) des Generaldi-
rektors des Wasser-, Bricken- und Strallenbaus des Konigreichs Bayern
Carl Friedrich Wiebeking und die zweite Elisenbricke (1908) samt Alt-
wasserbrucke des Munchner Professors Friedrich von Thiersch.

Sudliche Brickenauffahrt

Nach dem Bau der Wiebeking-Bricke fanden zwischen 1810 und 1820 an
den Gebauden um die sudliche Bruckenauffahrt groRe bauliche Verande-
rungen statt, welche das Bild bis heute pragten. Im Jahre 1812 wurden das
Rentamtsgebaude mit dem Donautor und das kleine Torwarterhduschen
(Zollhaus), bei dem Bricken- und Pflasterzoll erhoben wurden, abgebro-
chen (Kat. 37, 46, 47).° Ziel war die Erweiterung der Passage.*® Zwischen
1812 und 1819 errichtete man an dieser Stelle ein Gebaude, welches spa-
testens seit 1819 im Besitz der Familie Geiger ist (heute Elisenplatz C 37)."*
Die Geigers fuhrten zunachst eine Sattlerei und Gerberei. Nebenbei
waren sie als Pflasterzoll-Pachter an der Station Elisenbriicke téatig.*? In
den 30er Jahren des 20. Jahrhunderts betatigte man sich unter eigener
Marke erfolgreich als Hersteller von Faltbooten und eréffnete schlie3lich
ein Lederwarengeschéft.

Seit etwa 1820 standen an der Donauseite des Geiger-Hauses und an der
angrenzenden steinernen Brickenauffahrt mehrere Holzschuppen, die
zur Sattlerei und Gerberei gehdrten (Kat. 60, 61). Die Schuppen muften im
September 1906 entfernt werden, da sie beim Neubau des Widerlagers im
Wege standen.® Auflerdem durfte ihr armlicher Eindruck nicht zu dem
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prunkvollen Briuckenneubau gepalit haben. Ein Treppenabgang von der
Brucke zur Donau existierte im 19. Jahrhundert noch nicht. Erst seit 1908
fuhrte direkt am Geiger-Haus eine steinerne Treppe zum Donaukai. Die
Promenade entlang der Donau hatte man um die Strecke vom alten
Fischerhafen bis zur Briicke verlangert. Der Hafen mit der RoBschwemme
war aufgefillt und mit einer Kaimauer versehen worden.*

Wenige Jahre nach Fertigstellung der Thiersch-Briicken bekam das Gei-
ger-Haus die noch heute bestehende Nordfassade mit den markanten
Treppengiebeln. An die 6stliche Flanke der Briickenauffahrt brachte man
1908 die steinerne Gedenktafel an, welche heute fast punktgenau an der
urspriinglichen Stelle eingemauert ist. Die wuchtige Doppeltreppe wurde
1989 zusammen mit dem Durchgang unter der Briicke angelegt.

An der Stelle des in Teilen abgerissenen Rentamtsgeb&audes entstand
unter anderem ein Gebaude, welches noch heute als Bruckenback (Café
Huber) bekannt ist. Andreas Huber, birgerlicher Backermeister, hatte im
Wochenblatt vom 20. Juni 1835 bekanntgegeben, dal} er das "sogenannte
Bruckenbéacker-Anwesen nachst der Donaubricke” kauflich an sich
gebracht habe und fortwahrend "gutes Gebéack sowohl in weiRem als
schwarzem Brode" verspreche.’® Huber, der sich selbst "Bruckenbacker"
nannte, hatte in die Familie des Vorbesitzers Johann Speckner eingehei-
ratet.’* Dieser hatte das Gebaude vom Backermeister Franz Schweigart,
dieser wiederum vom Handelsmann Ziegelmiller tbernommen.*

Fur den schrag gegeniber dem Geiger-Haus gelegenen Gasthof zur
Krone, welcher friher damit warb, seine Ursprunge bis ins Jahr 1689
zurtckverfolgen zu kdnnen, weist das Hauserbuch fur 1806 einen Tafern-
wirt namens Michael Prandl aus, der hier unter anderem Faschingsballe
veranstaltete.*® Ein Plan von Franz Vogl (Kat. 46) vermerkt "H. Brandel
Kaffeehaus" mit einem zur Briucke hin angrenzenden Garten. Spatere
Wirte der Krone waren Anton Schéaffer und Jakob Dorrer.*® 1879 erhielt
Ddrrer die Genehmigung, zwischen Gasthof und Brickenauffahrt eine auf
Stutzen stehende Terrasse zu bauen.® Nach einem weiteren Umbau im
Sommer 1903, bei dem das Gebaude um ein Stockwerk erhdoht und mit
dem Turmerker versehen wurde, riihmte sich das "Hotel-, Wein- & Café-
Restaurant zur goldenen Krone" als das "erste und besteingerichtete Haus
am Platze" mit "htibschen Zimmern mit vorziglichen franzésischen Betten,
elektrischem Licht und feinem Ausstellungszimmer fur Herren Geschéafts-
reisende".* Ein Foto in der zweiten Auflage des Neuburger Stadtflhrers
von 1908 zeigt an der Stelle der heutigen Terrasse eine mit vielen Pflan-
zen geschmuckte und von einem groRen schattigen Baum tberdachte Ver-
anda.

Fur das an die Krone angrenzende Pilland-Haus (heute Fahrradgeschaft
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Rad & Tat) ist bereits 1727 eine Bierschenke uberliefert.?? Das "Wirtshaus
beim Kumschier”, welches auf dem Voglschen Plan (Kat. 46, 37) als "Gum-
schir Bierschanck" mit Biergarten eingezeichnet ist, ging 1807 ins Eigen-
tum des Wirtes Karl Feiner und nach 1890 ins Eigentum des benachbarten
Kronewirtes Jakob Ddérrer Uber. Dieser legte die Wirtschaft still. Spater
erwarb die ZinngieRer-Familie Pilland das Haus. Der Bereich dahinter,
bereits seit Jahrhunderten Holle genannt, bezeichnete, wie in anderen
Stadten auch, einen modrig-kihlen Platz, an den nur selten die Sonne
gelangt.

Nordliche Brickenauffahrt

Die ersten Gebaude nordlich der Donau sind mit der Errichtung der
Donauschanze zu Beginn des 17. Jahrhunderts entstanden. Es handelte
sich um Héauschen fur die Wachmannschaft. Zuvor gab es in diesem
Bereich nur Garten und Holzlagerplatze. Im 18. Jahrhundert standen
innerhalb der Schanze bereits privat genutzte Hauser, wie das Wohnhaus
samt Waschhaus, Stall und Garten der verwitweten Hofkammerratin
Maria Anna Redingin um 1728 und die Bierschenke des Anton Raba um
1755.2

Im April 1807 wurden die Schanzbefestigung eingeebnet und die "kdnigl.
Realitaten" beidseits der Strale zum Verkauf ausgeschrieben, mit der Auf-
lage, eine Garten- oder Wohnhausanlage zu errichten.*® Man kann dieses
Datum als eigentlichen Beginn von Neuburg-Nord bezeichnen. Um diese
Zeit legte man wohl entlang der beiden AusfallstralRen die schénen Pap-
pelalleen an, welche rund hundert Jahre Bestand hatten.®

Die 1810 erstellte Kopie aus dem Neuburger Stadtplan (Kat. 38) zeigt
ebenso wie das 1813 gefertigte Urkataster (Kat. 49) im Innern der ehema-
ligen Donauschanze mehrere Gebéaude, die auch auf zahlreichen Ansich-
ten zu sehen sind (Kat. 32, 44, 77, 78, 79, 81). Als Wirte des noch heute
bestehenden Gasthof zum goldenen Schwan werden um 1800 Josef
Bauch, 1818 Xaver Kaiser und 1865 Johann Kaiser genannt.?® Wie in der
Krone gab es auch beim Kaiser Veranstaltungen vielerlei Art: Béalle mit
Tanzmusik, etwa an Fasching oder Kirchweih,” oder die Versteigerung
eines ausgemusterten Militarpferdes, zu welcher 1866 in den "Kaisergar-
ten Uber der Donaubrtcke" eingeladen wurde.?® 1884 ging die Wirtschaft
auf den Grafen Arco-Stepperg, 1892 auf den Grafen v. Moy Uber.” Das
stadtische Schlachthaus nordlich der Donau wurde 1837 auf dem ehema-
ligen Anwesen des Mullers Alois Wolf erbaut und am 31. Januar 1838
eroffnet. Neben dem Schlachthaus gab es ein Stechhaus, einen Hofraum,
ein Wohnhaus, einen Stall, einen Garten und eine Stiege zum Altwasser,
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wo das WaschfloR lag.* Das Schlachthaus wurde im Juli 2003 abgerissen.
Ab der Jahrhundertwende nimmt die Besiedlung von Neuburg-Nord
rasch zu. Das Gebaudeverzeichnis vom Juni 1901 fuhrt in der Monheimer
Stralle bereits fUnf Anlieger, darunter eine Maschinenfabrik und drei Pri-
vatpersonen auf. AuBerdem sind das Forstamt Neuburg West und der
Kaufmann Karl Sauder genannt (vgl. Kat. 86).*

Insel

Die Geschichte der Insel und ihrer Bebauung kann hier nur kurz ange-
schnitten werden. 1807 wurde die Insel samt koéniglichem Hofbrauhaus
und Muhle "mit der Verbindlichkeit des Wasserbaues an den Gestaden" in
Privatbesitz verkauft.*> Um diese Zeit stand am Eingang zur Insel noch das
Torhaus der Hofbrauhausverwaltung mit den beiden charakteristischen
Doppeltiirmen (Kat. 43-45, 48). Dahinter befand sich das Brauhaus. Hinzu
kamen ein zur sogenannten oberen Schiffmihle gehdrendes Muhlhaus
samt Schleiferswohnung, eine Schleifhitte, ein Einsprenghausl, einige
Gartlein und Beete sowie die untere Schiffmihle samt Mullerhaus (vgl.
Kat. 38).*

Das schmucke Torhaus fiel dem durch den Bau der Wiebekingschen
Bogenbriicke veranderten Strallenniveau zum Opfer. 1813 erfolgte der
AbriB3.

Ungeféahr an der Stelle des ehemaligen Schlachthofes entstand das Gast-
haus zum Adler (Gasthaus zur Insel), als dessen Wirte seit 1814 Sebastian
Stemmer und von 1839 bis 1859 Anton Stemmer ausgewiesen sind.** Somit
gab es zwischen dem Gasthof zum Schwan und dem Gasthof zur Krone
auf der Insel eine dritte Einkehrmaoglichkeit, welche ihren Speisezettel
ebenfalls hin und wieder um Kulturelles erganzte. Im Februar 1840 etwa
ladt der Inselwirt Anton Stemmer zum Theaterabend ein. Im Méarz 1841
gibt ein Prof. Marx aus Wien eine physikalische Kunstvorstellung.® Wie
schon der Schwan ging auch die Wirtschaft zum Adler schlieflich auf den
Grafen von Moy Uber.®

2. Das 19. Jahrhundert

a) Donaubricke (Jochbricke) um 1810

Von etwa 1000 n. Chr. bis 1810 stand am stadtseitigen Donauarm eine hol-
zerne Jochbricke. Die Zahl der Joche schwankte die Jahrhunderte hin-
durch.® Im 18. Jahrhundert scheint die Briicke erstmals ein Sprengwerk
erhalten zu haben, was gegenuber den einfachen Balkenkonstruktionen
groRere Jochabstande und damit weniger Joche erlaubte. Im ersten Teil
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der Untersuchung wurden bereits einige Darstellungen der Donaubrticke
um das Jahr 1800 vorgestellt (Kat. Nr. 30-35). Von der letzten Jochbrticke,
die nach den Hochwassern in den Jahren 1784 und 1789 vollstandig
erneuert wurde, liegt glicklicherweise eine aufllerst genaue Planzeich-
nung vor, die 1810 angefertigt wurde (Kat. 40).*® Sie stammt aus der Hand
des Neuburger Zeichenlehrers und Landbauzeichners Franz Vogl, der
wegen seiner herausragenden Bedeutung fir die bildliche Uberlieferung
der Neuburger Briicken kurz vorgestellt werden soll.®

Franz Vogl wurde am 30. Mai 1774 in Gundelfingen a. d. Donau geboren
und kam spéatestens im Jahre 1803 nach Neuburg, um zunéchst als Zei-
chenlehrer an den Feiertagsschulen und am Gymnasium zu unterrichten.
Schon bald scheint er nebenbei als Bauzeichner der koniglich bayerischen
Landbau-Inspektion und als Landvermesser (Geometer) tatig gewesen zu
sein. Bis zu seinem Ruhestand 1837/38 blieb Vogl in Neuburg. Er starb ein
Jahr spater, am 23. Juni 1839, in Freising. Vogls Werke - Plane, Zeichnun-
gen, Aquarelle, Radierungen, Lithographien und Kupferstiche - weisen
ihn gleichermallen als Kunstler aus. Hinsichtlich ihres historischen Wertes
stehen sie mit den rund zweihundert Jahre alteren Planzeichnungen des
Matthias Stang auf einer Stufe. Beiden Zeichnern verdankt Neuburg die
Uberlieferung wertvoller Details zum Aussehen der Stadt und ihrer
Bricken.

Von Franz Vogl gibt es rund 40 Ansichten von Neuburg und Umgebung.*
Vogl lieferte auBerdem die Vorlagen zu den 18 Veduten der drei Ausga-
ben des Neuburger Taschenbuches, darunter die von Paul Jakob Laminit
gestochene Ansicht "Neuburg an der Donau auf der Nordseite", die im
Neuburger Taschenbuch fir 1807 abgedruckt ist (Kat. 35).

Vogl hat sich mit verschiedenen Neuburg-Ansichten immer wieder ein
Zubrot verschafft. Im Neuburgischen Wochenblatt vom 24. Juni 1815 wird
darauf hingewiesen, dall demnéachst im Verlage des Wochenblatts die
Gelegenheitsschrift ""Neuburgs merkwilrdige Tage im Monate Junius
1815"™ mit drei perspektivischen Ansichten im Steinabdruck von Stepp-
berg bis unterhalb der Neuburger Bogenbriicke erscheinen werde, die
vom hiesigen koéniglichen Zeichnungslehrer Vogel aufgenommen seien.*
Es sind wohl drei der vier vom Eichstatter Dismas Bachmayr litographier-
ten Blatter zum Besuch der Kaiserin von Osterreich in Neuburg vom 5. bis
7. Juni 1815 (Kat. 50).

Nr. 36 Abb. 34

Votivtafel. FloBungliick an der Neuburger Donaubriicke. Ol auf Holz im Rahmen.
Inschrift: ""Anno 1803 den 7ten Juny ist einer gewil3en Person von Aichstetten von
dem FloR des PalRers durch Gottes Gnad und Hilf der Menschen an einer Bruck bey
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Abb. 34 (Kat. 36): Votivtafel eines Uberlebenden, dessen FloR am 7. Juni
1803 an der Neuburger Donaubriicke zerschellte.

Neuburg an der Donau sein Leben erhalten worden neben dem auch eine andere
Person ertruncken ist."" Im oberen Bildteil die Muttergottes und der gegeiRelte Hei-
land von Steinbach. 43,0:36,0 cm. 1803.

Kettemann/Winkler, 1992, S. 218 und 220, Abb. 142

Katholisches Pfarramt Aichstetten
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Am 7. Juni 1803 rammte ein vermutlich von der lller herabkommendes
FloR? eines der Joche an der stadtseitigen Bricke und brach in der Mitte
entzwei. Ein Mann konnte mit einem Seil von der Briicke aus gerettet wer-
den, ein zweiter ertrank in den Fluten. Die beiden auf der anderen FloR3-
halfte verbliebenen Kollegen scheinen den Unfall unbeschadet Uberstan-
den zu haben. Der gerettete Fl6Rer stammte aus Aichstetten und stiftete
seiner Heimatkirche die Votivtafel.

Der tragische Fall belegt die Gefahrlichkeit der Neuburger Bricken-
durchfahrt fur Schiffer und Fl6Rer. Unmittelbar hinter der Briicke hing an
der Insel noch dazu eine Schiffmihle. Da das Altwasser durch das Wehr
abgeriegelt war, muf3te der stadtseitige Donauarm durchfahren werden.
Madglicherweise hatten im Juni 1803 die Schmelzwasser zusatzlich fir
starke Stromung gesorgt. Bei einem Abstand der Joche zwischen 9 m und
13 m wurde die Durchfahrt zum Spiel auf Leben und Tod.

Nr. 37 Abb. 35 (Teilansicht)

"Plan des hiesigen Kdnigl. Rentbeamten Wohnung nebst garten und Hofr. auch das
der neben Stehente Tor-schreibers Hausel." ""Aufgenommen und gezeichnet durch
Franz Vogl. Zeichner bey Hiesigen Kénigl. Landbau Direction a: Neuburg M: May
1808." Kolorierte Tuschfederzeichnung. Mit Malistab. 65,5:45,0 cm. 1808.
BayHStA OBB Akten 6124, ad 11
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Abb. 35 (Kat. 37): Grundrif} des Rentamtsgebaudes mit dem Donautor,
gezeichnet vom Neuburger Kiunstler und Zeichenlehrer Franz Vogl, 1808
(Teilansicht).
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Im Mai 1808 fertigte Franz Vogl einen Grundriplan des Rentamtsgebé&u-
des samt angrenzender Gebaude.” Das Rentamtsgebaude selbst bestand
aus einem quer zur Brickenachse stehenden einstockigen Haus mit
Durchfahrt und halbrundem 6stlichen Abschlufl? sowie einem sudlich
daran anschliefenden Seitengebdude (heute Café Huber), welches die
Buros enthielt. In dem Plan sind die zum Abrif? bestimmten Teile aufgeli-
stet, so das komplette Dach samt Dachwohnung, der 1. Stock Uber dem
Tor und das komplette Erdgeschof3. Auch das Torhaus zum dreijochigen
Schlagbrtckl und das nérdlich an das Donautor angebaute Torschreiber-
Hausl (Zollhausl) muBten weichen. Der hier gewahlte Ausschnitt zeigt das
Erdgeschol? des Rentamtsgebaudes samt Torschreiber-Hausl, Schlag-
brickl und der unbebauten Flache zwischen dem Rentamtsgeb&aude und
den "Behausungen” von Schlossermeister Kirner und Fischer Fallenba-
cher.

Abb. 36 (Kat. 38): Ausschnitt aus dem Stadtplan von Neuburg, 1810.

78

Nr. 38 Abb. 36

Farbige Planzeichnung aus der Vogelperspektive. Gezeichnet von Lunglmaier.
30,4:31,7 cm. 1810.
BayHStA OBB Akten 1867, ad 3 (1867-2, 1867-3)

Dieser, am 5. Marz 1810 vom Ingenieur Lunglmaier erstellte und von
Oberbauinspektor Brentano am 7. Marz 1810 nach Miunchen versendete
Plan besitzt hohen historischen Wert, da er noch vor der ersten Kataster-
Uraufnahme im Jahre 1813 entstand. Dem Begleitschreiben ist zu entneh-
men, dal es sich um eine "aus dem groflen Stadtplan Neuburgs abge-
zeichnete Skizze" handelt. Empfanger war die Konigliche Generaldirek-
tion des Wasser-, Brucken- und Straenbaus.

Am nordlichen Ufer ist die Donauschanze mit den ersten Gebauden von
Neuburg-Nord zu sehen. Uber die Altwasserbriicke mit den vier Stein-
pfeilern gelangt man zur Insel, an deren Einfahrt noch das zweitirmige
Gebaude steht. An der stadtzugewandten Seite der Insel hdangen die obere
und die untere Schiffmihle. Im Hauptstrom befindet sich noch die dreijo-
chige Holzbriicke, welche zum Rentamtsgebaude mit dem Donautor fuhrt.

Nr. 39 Abb. 37 (Teilansicht)

"Plan von dem Donaulauf bey Neuburg". Kolorierte Tuschfederzeichnung. Ohne
Sign. Mit MaRstab. 45,0:117,0 cm. Um 1810.
BayHStA PLS 1839

Der gesudete Plan zeigt die Briicke mit den drei schematisierten Holzjo-
chen in der Donau und den vier Steinpfeilern im Altwasser vor dem
Brickenumbau. Das Bruckentor an der Stadtseite und die Donauschanze
sind noch nicht abgerissen. Auch das Eingangsgebaude mit den zwei
Rundturmen auf der Insel steht noch. An die Donauschanze schlie3en sich
die noch unbesiedelten "Neuburger Wiesen" und die beiden Chausseen
nach Eichstadt und Monheim an. Der an der rechten Donauseite entlang-
fuhrende Weg ist als "Jodelritt" ausgewiesen. Noch heute legen tiefe Ril-
len in einem groRen Kalkfelsen am Nachtbergweg Zeugnis von den ehe-
maligen Schiffszigen ab, die von laut rufenden Schiffsreitern (Jodeln)
angefuhrt wurden.

Nr. 40 Abb. 38

"Plan Der Haupt Donau-Bricke bei Neuburg aufgenommen durch Franz Vogl.
Zeichner bey Konigl. Baie. Landbau Inspection.” Kolorierte Tuschfederzeichnung.
Mafstab 1:100. 50,5:70,6 cm. 1810.

BayHStA PLS 1658 a; OBB Akten 1867, 17, ad 17
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Abb. 37 (Kat. 39): Grundrilplan des Donaulaufs bei Neuburg, um 1810
(Teilansicht).

Vorliegender Plan von Franz Vogl ist die erste malistabsgetreue Zeich-
nung der Neuburger Donaubrticke. Er ist zusammen mit einem Plan der
Altwasserbriicke (Kat. 75) in Vorbereitung des Baus der Wiebekingschen
Bogenbrucke im Jahre 1810 entstanden. Vogl stellte dafir am 10. Juni
1810 der Generaldirektion des Wasser-, Briicken- und StraBenbaus 20
Gulden in Rechnung. Hinzu kamen 36 Gulden fur die Ausmessung und
Zeichnung des Donauprofils.®
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Abb. 38 (Kat. 40): MaRstabsgetreue Zeichnung der dreijochigen Donaubriicke von Franz Vogl, 1810.



Im oberen Bildabschnitt befindet sich eines der drei Pfahljoche aus der
Seitenansicht. Die Pfahle ragen etwa 10 m aus dem Grund. Die Fahr-
bahnbreite betragt 6,2 m. Im mittleren Bildabschnitt ist die Bricke von
unterstrom in der Seitenansicht zu sehen. Der Abstand der Joche vom
stadtseitigen Ufer beginnend (im Plan links) betragt 13 m -9 m -9 m -
12,2 m. Das Tragwerk ist wie bei der Altwasserbricke (Kat. 75) als dop-
peltes Hangesprengwerk gestaltet. Auf den senkrechten Hangepfosten ist
der Tragholm des Gelanders eingelassen. Vermutlich war das Hange-
sprengwerk in natura mit Brettern verschalt.

Die Gesamtbreite der Donau lag dem Plan zufolge bei 46 m. Die Wasser-
tiefe in der FluBmitte betrug bei Normalwasser rund 5,5 m. Am stadtseiti-
gen, steinernen Widerlager fuhrte eine Treppe zum Neuburger Pegel. Die
Pegelstande wurden taglich abgelesen.* An der stromaufwarts gelegenen
Fahrbahnseite verlief die von Laisacker kommende Wasserleitung, einge-
zeichnet als dunne blaue Linie. Seit dem 16. Jahrhundert diente die
Brucke als Aquadukt.” Die heutige Elisenbriicke tragt in sich nicht nur
Leitungen fur Wasser und Abwasser, sondern auch fur Strom, Gas und
Telefon.

Das in den Plan eingezeichnete 4,5 m in die Hohe ragende Briickenkruzi-
fix diente angeblich Schiffern und FléRern als Hinweis auf das zu durch-
fahrende Brickenjoch. Mit 13 m DurchlaBbreite bot es die grofite und
damit sicherste Durchfahrt. Das Kruzifix an der Donaubriicke ist auch auf
einer Radierung des Nordlinger Kiinstlers Johann Muller (1752-1824) aus
dem Jahre 1805 (Kat. 31), auf einer Tuschfederzeichnung von 1790 (Kat.
30) und auf einem Andachtsbildchen aus der 1. Halfte des 18. Jahrhun-
derts zu sehen (Kat. 26).

b) Wiebeking-Brtcke (1810)

Der Brand der Neuburger Bricke am 7. April 1810 war vermutlich der
zindende Ausloser fur einen umfangreichen Neubau der stadtseitigen
Donaubriicke. Die Konigliche Generaldirektion des Wasser-, Bricken-
und Strallenbaus beauftragte im Mai 1810 Franz Vogl mit der Erstellung
einer perspektivischen Zeichnung der Situation samt Umgebung stromab-
warts gesehen (Kat. 42). Die Stelle der zerstorten Bricke sollte Vogl frei
lassen. Im Juni ging die Zeichnung samt Rechnung nach Munchen. Vogl
verlangte fur seine Arbeit wiederum 20 Gulden, was der kostenbewul3te
Generaldirektor Carl Friedrich Wiebeking zwar als "zu ubertrieben”
bezeichnete, aber durchaus angemessen war.*

Wiebeking (1762-1842), der Ende 1808 in Neuburg im Hotel ""Zur Post™
weilte und dabei die alte Bricke sicherlich in Augenschein nahm, hatte im
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Jahre 1805 die Nachfolge von Ritter Adrian von Riedl (1746-1809) ange-
treten.” Da Bayern uUber 400 Bruicken* besal3, wollte Wiebeking nicht nur
auf die technische Komponente, sondern gleichwohl auf die Kosten fur
Bau und Unterhalt achten. Er suchte deshalb nach einer Konstruktion,
"welche die moglichst geringe Anzahl von Bauholzern erforderte, daneben
wobhlfeil sey, die moglichst langste Dauer verspreche, zugleich wegen der
Schiffahrt und dem freien Abgang der Eismassen groRe Offnungen zulas-
se, und ein geschmackvolles AeuRere darbiete."”

Wiebeking wahlte einen bis dahin kaum bekannten Briickentypus, wel-
cher deutlich besser als die althergebrachten Pfahljochbriicken und
kostenglinstiger als die Steinbriicken sein sollte: die hdlzerne Bogen-
brucke. Bis 1810 hatte er 13 solcher Briicken errichten lassen, darunter die
Briicken in Freising, Neuétting, Augsburg, Vilshofen und Bamberg. Wie-
beking lobte die schone Form der Bogenlinie und den asthetischen Wert
seiner Bricken, welche die Landschaft verschonerten: "Sie geben den
Gegenden ein Interesse, das sie zuvor, bey den elenden Pfahlbrtcken, die
das Bild der Durftigkeit, so wie der Schwache und alle Fehler einer ver-
standlosen Konstruktion an sich tragen, ja selbst eine schone Landschaft
verderben, nicht hatten."® Als Lebensdauer der Bogenbriicken veran-
schlagte Wiebeking mindestens 100 Jahre.

Fur Neuburg, das bis dahin von der raschen Entwicklung im europaischen
Brickenbau unberthrt geblieben war, stellte die im April 1810 beschlos-
sene Errichtung einer solch modernen Bogenbriicke - die erste ihrer Art
Uber die Donau - eine grof3e Ehre dar.’* Zugleich konnten endlich die fir
die Schiffahrt und Fl6Rerei gefahrlichen Bruckenjoche in der Donau ent-
fernt werden, welche bei Hochwasser auRerdem Aufstauungen und Uber-
schwemmungen verursachten.®

Am 26. Oktober 1810 begann der Abbruch der alten Donaubricke. Die
ortliche Bauleitung oblag dem in Neuburg ansassigen Oberinspektor der
Oberbauinspektion des Altmuhlkreises Brentano. "Zur Erhaltung des
Kommerzes und der néthigen Verbindung mit den Bewohnern an den bei-
den Ufern der Donau" richtete man zunachst eine Fahrverbindung zwi-
schen dem Haus des Fischermeisters Lodl und dem kurfirstlichen Brau-
hause auf der Insel ein.** Beim Bau setzte man auswartige Handwerker
wie den Zimmergesellen Georg Reiterbacht aus Kaufbeuren ein, der am
18. Dezember in die Donau sturzte, jedoch von den Fischern Fenderle und
Blank gerettet wurde.* Wahrscheinlich waren die Bauarbeiten, wie auch
andernorts ublich, Uberregional ausgeschrieben worden.

Als die Fertigstellung der Bogenbricke bereits in Sicht war, richtete Ober-
inspektor Brentano an die Generaldirektion in Munchen ein Ansuchen.
Zum Beweis allerhtdchster Zufriedenheit Uber die getreulich geleisteten
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Dienstpflichten solle die neue Bricke den Namen "Amalienbricke™
erhalten.® Bekanntlich kam es nicht dazu. Uber die Griinde schweigen die
Quellen.

Einweihung und Verkehrsfreigabe der Wiebeking-Brucke

Nach einer Bauzeit von nicht einmal drei Monaten war die neue Donau-
bricke fertiggestellt. Am 16. Dezember 1810 durften bereits die FuRgan-
ger "auf einem eigends hiezu bequem errichteten Gehwege" die Briicke
passieren.* Die feierliche Eroffnung erfolgte am 23. Dezember 1810. Wie-
beking personlich fuhr mit einem Vierspanner Uber die Donaubriicke,
anschlieffend, zum Beweis der Tragfahigkeit, ein von acht Pferden gezo-
gener Wagen mit 100 Zentnern Ladung.

Einweihung der Wiebekingschen Bogenbriicke
aus: Neuburgisches Wochenblatt, Samstag den 5ten Janer 1811

"(die feyerliche Eréfnung der hiesigen neuen Donaubriicke betreffend.) Der neue
nach dem Plan des koéniglich-baierischen geheimen Raths von Wibeking, Chef der
General-Administration des Strassen- und Wasserbaues im Koénigreiche Baiern,
hier angelegte Briickenbau nahm mit Ende des verflossenen Monats September
seinen Anfang, und heute wurde das Prachtwerk des grofen Baumeisters mit
Jubelfeuer vollendet. Frihe gegen 9 Uhr gieng der kdnigliche Baumeister auf die
neue Donaubriicke, den Briickenbau zu besichtigen, und die Voranstalten zur Voll-
endung anzuordnen. Hier wurde er von 4 weil3 und blau gekleideten Knaben und
Méadchen mit einem Blumenkranz Uberrascht, den sie im Namen der dankbaren
Stadt in Gegenwart ihrer Schullehrer Uberreichten. Nachmittags 2 Uhr wurde unter
dem Donner des groben Geschiitzes, dem Schalle der Musik, und unter dem Jubel
des in Menge versammelten Volkes, und sammtlicher Schulkinder, in Gegenwart
der Frau Herzogin konigl. Hoheit, verschiedener Autoritaten und Standesperso-
nen, das noch gestandene alte Briickenjoch unter der unmittelbaren Direktion des
obgenannten geheimen Raths mittelst angelegten starken Zugseilern stickweise
aus dem Grunde gerissen, die neue Donaubriicke mit einem mit 8 Pferden
bespannten, und mit ein hundert Zentner beladenen Wagen befahren, nachdem
zuvor der konigl. Baumeister in einer 4 spannigen Chaise selbst Uber dieselbe
gefahren war, und die hiesigen Schiffleute kamen mit einem ausgezierten Schiffe
die Donau herunter, und segelten unter Trompetten- und Paukenschall, und lautem
Jubel durch die neue Briicke: Es lebe hoch der allerdurchlauchtigste Bauherr, Max
Joseph; es leben hoch Ihre Majestat die Konigin, Se. Konigl. Hoheit der Kronprinz,
Ludw. der Held, und dessen durchlauchtigste Gemahlin; es lebe hoch I. K. H. die
Frau Churfurstin, und die geliebteste Frau Herzogin, konigl. Hoheit; es lebe hoch
das ganze koénigliche Haus. Der hiesige Magistrat erstattete durch eine Deputation
im Namen der treuen Burgerschaft von Neuburg dem Baumeister dieses Pracht-
werkes den verbindlichsten Dank ab.
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Durchdrungen von den allerhéchsten landesvaterlichen Gesinnungen haben Neu-
burgs edle Bewohner sowohl, als die Unterthanen des hiesig-konigl. Landgerichts
sich beeifert, alle Bausteine zu diesem Bruckenbau herbeizufihren, und in drei
Monaten war dieses ewig sprechende Monument der konigl. Gnade vollendet,
welches nicht nur in den Annalen der Stadt Neuburg, sondern auch in den dank-
baren Herzen treuer Blrger und Unterthanen immer den ersten Platz behaupten
wird.

Obgleich bei dem heutigen Feste keine Sonne schien, und die Elementen nicht
vollkommen ginstig waren; so gewéhrte es doch durch die einfachen Anstalten,
durch die allgemeine Theilnahme und Ausdriicke der unbegranztesten Dankbar-
keit der Bewohner Neuburgs — der lieben kleinen weis- und blau gekleideten
Madchen und Knaben, - der Engelgestalten — begleitet mit Harmonie, dem Donner
des Geschizes, und dem ubereinstimmenden Jubel des in Menge versammelten
Volkes den rihrendsten Anblick, und war nach so viel ausgestandenen Kriegs-
drangsalen fur die wahren Baierherzen von Neuburg ein merkwirdiger Tag der
offentlichen Dankbarkeit, des Vergniigens und der Bewunderung. — Die spateste
Nachwelt wird noch an dieser Donaubricke Uber die Kunst des Baumeisters stau-
nen, die Fulle der allerhdchsten landesherrlichen Gnade erkennen, und ausrufen:
Dank dem Vater seines Volkes — dem Maximilian Joseph! Neuburg am 23. Dez.
1810"

Beschreibung der Wiebeking-Bricke

Die Wiebeking-Bricke besal eine Lange von 47,3 m (162 Schuh) bei einer
Gesamtbreite von etwa 9,3 m (32 Schuh).*” Auf beiden Seiten waren Trot-
toirs von 1,5 m bzw. 1,8 m angebracht. Zur Lieferung der Bauhdlzer nahm
man traditionell die Neuburger Bierbrauer in die Pflicht, "welche die
Bricke am meisten benttzen".*® Fur die Deckschwellen verwendete man
Eichen des Vorgangerbaus.*® Unter dem stromaufwarts gelegenen Trottoir
verlief, wie schon bei den Vorgangerbricken, eine Bleirbhre zur Trink-
wasserversorgung der Stadt.®

Die vier Haupttrager der Bogenbriicke waren zwei Seitenrippen und zwei
sich in Brickenmitte Uberkreuzende Diagonalbdgen (Kat. 41). Darauf lag
eine Schwellbalkenkonstruktion mit 14 Feldern. Die einzelnen Bauphasen
einer Bogenbricke sind auf einem Kupferstich der 1807/08 errichteten
Freisinger Isarbricke anschaulich dargestellt.®* Man rammte hierzu einige
Hilfsjoche ein oder benutzte die bestehenden Joche des Vorgangerbaus.
Als Widerlager nutzte man in Neuburg die beiden 7,9 m hohen und rund
16,0 m langen Lager der alten Bricke. Beide Widerlager waren mit Kalk-
steinquadern verblendet.®

Aus den Planen lafit sich ablesen, daR die oftmals tUbertrieben dargestell-
te Bogenwdlbung in der Scheitelmitte der Briicke etwa 1 m hoher als an
den Auffahrten lag. Der Abstand des Scheitels zur Wasseroberflache
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betrug rund 5,3 m. Die Neuburger Bogenbriicke besall wie die anderen
Wiebekingschen Holzbricken einen steinfarbenen Anstrich, so daf von
der Ferne der Eindruck einer imposanten Steinbricke erweckt wurde
(Kat. 43, 50).® An den beiden Auffahrten standen links und rechts zwei
gebogene Laternen.

Das Ende der Wiebeking-Briicke

Die Stadt Neuburg hatte die Wiebekingsche Bogenbriicke bei der Einwei-
hung als "ewig sprechendes Monument", Uber welches noch die spateste
Nachwelt staunen werde, gepriesen. Es kam ganz anders. Bereits nach
neun Jahren, im August 1819, zeigte die Briicke derartige Méangel, dafl’ die
Regierung des Oberdonaukreises in Augsburg die inzwischen fur Neu-
burg zustdndige Konigliche Wasser-, Bricken- und Straflenbau Inspektion
Dillingen mit einer Untersuchung beauftragte, und 1820 unter Leitung des
Werkmeisters Lacher damit begonnen wurde, unter dem vierten Schwel-
lenfeld von der Insel her ein Hilfsjoch aus funf Fichtenpfahlen einzuram-
men (Kat. 51).* Zwar betonte man, dall diese MalRnahme "mehr zur Beru-
higung des Publikums, als zur Erhaltung und Sicherung" vorgenommen
werde und jedes Fuhrwerk ohne Bedenken die Briicke passieren kénne,
doch war der marode Zustand der Bricke bereits offensichtlich. Besonders
die schweren Fuhrwerke sollen von ihrer Deformitéat abgeschreckt worden
sein.® Die fluRBaufwarts liegende "Bogenribbe" hatte sich um rund 66 cm
gesenkt, so daB die eine Seite des Fahrwegs dementsprechend tiefer lag.®
Die Neuburger Bricke ereilte schliel3lich das gleiche Schicksal wie der
Grofteil der anderen Bogenbriicken des koniglichen Baumeisters, dem
Ludwig I. entgegnet haben soll: "Excellenz, Sie uUberleben ja alle ihre
Bricken."”

Die kurze Haltbarkeit der Neuburger Wiebeking-Brlicke war fur die Fach-
welt keine Uberraschung. Schon kurz nach dem Bau der ersten Bogen-
bricken waren Zweifel an der Konstruktionsweise laut geworden. Im Jahr
des Neuburger Brickenbaus erschien eine harsche Rezension der von
Wiebeking verfaliten "Beitrage zur Brickenbaukunde. So wirden sich
die Bricken setzen, da zum Bau nur grtines Holz gebraucht werde und
dieses beim Trocknen schwinde und Risse bekéame.® Dies traf &hnlich
auch in Neuburg zu. In ihrem Zustandsbericht vom 10. Februar 1822 ver-
merkt die Bauinspektion Dillingen, dal3 der schlechte Zustand der Neu-
burger Bogenbriucke nicht verwunderlich sei, da die grin verbauten Hol-
zer kurz nach Vollendung der Briucke mit Teer Uberzogen worden seien
und dadurch eine ganzliche Austrocknung nicht méglich war.*®

Der Nachfolger Wiebekings, Heinrich Freiherr von Pechmann, bekundete

86

Wiebeking eine "nicht sehr rihmlich bekannte zwolfjahrige Verwaltung
des Wasser- und Strallenbaus” und nannte die Bogenbrucken "in ganz Bay-
ern Ubelberichtigt" und von "angeborner Kréanklichkeit".” Im Jahre 1823
begann man in Neuburg mit dem Neubau der Donaubriicke. Die Bogen-
briicke wurde erst nach Fertigstellung des Neubaus im Jahre 1827 abge-
rissen.

Nr. 41 Abb. 39 (Teilansicht)

"Die im Jahr 1811 uiber die Donau bei Neuburg nach der Angabe des Herrn gehei-
men Raths von Wiebeking zu erbauenden Bogenbricke von CLX Schuh Oeff-
nung." Seitenansicht und Draufsicht der geplanten Wiebeking-Briicke sowie
Grundriplan der Bricken mit Donauschanze, Insel und stidlichem Brickenkopf.
Kolorierte Tuschfederzeichnung. Mit MaRstab. 43,6:37,8 cm. 1810.

BayHStA OBB Akten 1863, ad 8

Der vorliegende Plan wurde am 1. Mai 1810 im Rahmen der Bauvorberei-
tungen von der Generaldirektion in Minchen an Oberinspektor Brentano
in Neuburg gesendet. Der Zeichner ist unbekannt. Der Plan offenbart im
oberen, hier gezeigten Abschnitt die Holzbogenkonstruktion in der Sei-
tenansicht und Draufsicht. Der untere Abschnitt enthalt einen GrundriR3-
plan der Brucken und ihrer Umgebung.
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Abb. 39 (Kat. 41): Konstruktionszeichnung der beriihmten Holzbogen-
briicke des Generaldirektors des Wasser-, Briicken- und Stralenbaus, Carl
Friedrich Wiebeking, 1810 (Teilansicht).
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Nr. 42 0. Abb.

Blick stromabwaérts auf Altwasser mit Briicke und Donau. Aquarellierte Feder-
zeichnung, "aufgenommen u. gezeichnet durch Franz Vogl, May 1810". 42,5:74,1
cm. 1810.

Altbayerische FluBlandschaften, S. 82 ff. mit 2 Abb.

BayHStA PLS 1658 f.

In der bereits oben beschriebenen, 20 Gulden teuren Auftragsarbeit von
Franz Vogl ist die neu zu erbauende Bogenbricke mit Bleistift ganz leicht
vorgezeichnet, ebenso die Schiffmihle an der Insel. Vor dem doppelttir-
migen kurfiistlichen Inselgebaude wacht Nepomuk. AuRerst schlank und
nicht ganz naturgetreu stehen die vier Steinpfeiler im Altwasser. Die
Steinschlacht zwischen Hauptarm und Altwasser ist unbewaldet darge-
stellt. In der linken Bildhalfte die ersten Gebaude am ehemaligen Briicken-
kopf, aus der Ferne das Haus und die Muhle des Schiffmillers unterhalb
der heutigen Ringmeierbucht, das Arco-Schloichen und der Ort Ried. Die
vorliegende Ansicht diente Vogl als Grundlage fur zahlreiche weitere
Werke (s. Kat. 79).

Nr. 43 Abb. 40 (Teilansicht)

Drei Plane auf einem Blatt: Ansicht der Wiebeking-Briucke, des Donautors und
angrenzender Geb&ude sowie eines Teils der Insel mit dem Doppelturmgebaude
von oberstrom. Plan der Briicken nebst angrenzender Gebaude aus der Vogelper-
spektive. Seitenansicht der SchloRBauffahrt mit Legende. Kolorierte Planzeichnung.
"Aufgenommen durch Franz Vogl. Zeichner bey Konigl. Landbau Inspection."
62,6:96,4 cm. 1811.

BayHStA OBB Akten 6124, ad 11

Dieser im Bayerischen Hauptstaatsarchiv aufbewahrte, wiederum von
Franz Vogl gezeichnete Plan verdient das Pradikat "sensationell™. Es ist
die letzte und gleichzeitig die genaueste Darstellung des 1812 abgerisse-
nen Donautors, welches bereits auf Ottheinrichs Reisebild von 1536/37,
auf Planen von Matthias Stang im 17. Jahrhundert sowie auf einem
Andachtsbildchen aus der 1. Halfte des 18. Jahrhunderts zu sehen ist (Kat.
1, 6, 16, 26). Der Grundrif? des Donautors bzw. des kompletten Rentamts-
gebéaudes ist ebenfalls durch Franz Vogl tberliefert (Kat. 37). Vor dem
Donautor, welches durch das konigliche Rentamtsgebaude lief, liegt, von
der Brucke bis auf das Dach und die beiden Schornsteine versteckt, das
alte Zollhaus, welches ebenfalls 1812 zugunsten eines verbesserten Ver-
kehrsfluBes weichen mufite.

Der Neuburger Oberbauinspektor Brentano hatte bereits Ende 1810 eine
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Abb. 40 (Kat. 43): Blick von oberstrom auf die 1810 errichtete Wiebeking-
Brucke mit Steinbemalung. Auf der Insel das 1813 abgerissene Torgeb&au-
de mit einem der beiden markanten Turme. Auf der Stadtseite das 1812
entfernte Rentamtsgebaude mit dem Donautor, Franz Vogl 1811 (Teilan-
sicht).

"Demolierung der hinderlichen Gebaude" gefordert.” Die Tordurchfahrt
am Donautor sei ebenso wie die Tordurchfahrt auf der Insel ftr hochgela-
dene Wagen unpassierlich und kénne ferners nicht mehr fortbestehen.
Aber nicht aus diesem Grunde allein sei die Demolierung des Rentamts-
gebdudes unvermeidlich. Die Fahrstrale werde im Torbogen auf 12 bis 13
FuRB (ca. 3,6 m) zusammengepre3t und gleiche mehr einem verborgenen
Kasematten-Ausfall als einem ordentlichen Briuckentor, so Brentano. Die
neue, mit einer Steinbemalung versehene Bricke hatte immerhin eine
Breite von 9,3 m.

Die zwei anderen, hier nicht abgebildeten Plane zeigen zum einen die
Briucken, Inselgebaude und den sudlichen Briickenkopf aus der Drauf-
sicht, zum anderen die Gebaude an der SchloRauffahrt (heute Elisenplatz)
und das Rentamtsgebaude samt Donautor in der Seitenansicht von Stiden.

Nr. 44 Abb. 41 (Teilansicht)

Blick auf Neuburg mit Altwasserbriicke und Wiebeking-Briicke von oberstrom.
Verschiedene Konstruktionszeichnungen sowie Ansicht der 1809 erbauten Vils-
bricke zwischen Ulm und Goppingen. Radierung. Mit Mafstab. 48,5:63,8 cm.
1826.

Schefold 47165; NF Abb. S. 50

HV ND G 782 (G 146)
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Abb. 41 (Kat. 44): Blick auf Altwasserbriicke und Wiebeking-Briicke um
1812/1813 (Teilansicht).

Das Blatt stammt laut Schefold aus Wiebekings "Theoretisch-Practische
Burgerliche Baukunde™ von 1826 und enthalt im oberen Drittel eine nur in
der Staffage veranderte Kopie der oben beschriebenen Neuburg-Ansicht
von Franz Vogl (Kat. 42). Die fertiggestellte Bogenbriicke ist im Gegensatz
zur Auftragszeichnung an ihrem Platz. Die Bildunterschrift lautet: "Vue
perspective du pont sur le Danube et de la ville de Neuburg. Ce pont d‘une
arche de Cent soixante deux pieds d’ouverture a été exécuté en 1811.
d‘apres le projét et sous la direction de Mr. Wiebeking Conseiller intime et
directeur général des ponts et chaussées du royaume de Baviére". Die
wohl 1812/1813 entstandene Ansicht war zum Zeitpunkt ihrer Veroffentli-
chung bereits historisch. Wahrend das 1813 abgerissene Torgebaude auf
der Insel noch zu sehen ist, fehlt das 1812 entfernte Donautor. Neben dem
hier gezeigten Ausschnitt enthalt das in Neuburger Sammlerkreisen
begehrte, groRformatige Blatt unter anderem mehrere Konstruktions-
zeichnungen des Briickenbogens und des Widerlagers. Drei der Zeich-
nungen finden ihre Pendants in drei auf 1811 datierten Planfragmenten im
Hauptstaatsarchiv Minchen.™

Nr. 45 Abb. 42 (Teilansicht)

Ansicht Neuburgs von Nordwesten. Am linken Bildrand Uberhéht dargestellte
Wiebeking-Briicke. Aquarellierte Tuschfederzeichnung. Signiert "Kaiser™ (?).
27,3:52,0 cm. 1812/1813.

Schefold 47009; Abb. in Unterkircher, S. 16

HV ND G 110

Die Neuburger Wiebeking-Bricke mit ihrer auffalligen Bogenform stach
den Zeitgenossen anscheinend ins Auge. So zeichnete ein ansonsten
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unbekannter Kunstler die Bricke mit einem Scheitelpunkt, der auf Hohe
der beiden Turme auf der Insel liegt.”

Nr. 46 Abb. 43 (Teilansicht)

"Plan tber die Neuburger Donaubrticke nebst den umgebenden Gebauden aufge-
nommen durch Franz Vogl. Zeichner bey Konigl. Landbau Inspection®. Kolorierte
Tuschfederzeichnung. Mit Mafistab. 50,6:71,8 cm. Um 1812/1813.

Schefold 47157

BayHStA PLS 1542 a

Ein weiterer Plan von Franz Vogl - hier nur als Teilansicht abgedruckt —
zeigt die Gebaude am stadtseitigen Widerlager. Er mu3 nach dem Abrif3
des Donautors und der Verlegung der Hauptwache entstanden sein. Der
Grundril des ehemaligen Rentamtsgebéaudes, in der Legende als "Zoll-
haus" (j) bezeichnet, ist gepunktelt dargestellt (vgl. Kat. 37). An der Stelle
des spateren Geiger-Hauses (2.) erwahnt Vogl ein "Sammerhaus". An die-
sem Gebaude muBten samtliche Treidelzlige vorbei. Als Sammer bezeich-
nete man die Schiffsreiter eines Treidelzuges, welche den Saumpfad am
Ufer entlangreiten.

Im Original gut zu erkennen ist die blau eingezeichnete Wasserleitung
unter dem linken Trottoir der Briicke sowie der ebenfalls in blauer Farbe
markierte "durchlas", welcher als Rest des ehemaligen Stadtgrabens unter
dem noch bestehenden Schlagbriickl bis vor zur Donau verlauft.

Abb. 42 (Kat. 45): Wiebeking-Briicke mit Ubertrieben dargestelltem
Bogen, 1812/1813 (Teilansicht).
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Abb. 43 (Kat. 46): Grundrilplan des stadtseitigen Brickenkopfes von
Franz Vogl. Das Rentamtsgebaude mit dem Donautor ist bereits abgeris-
sen, 1812/1813 (Teilansicht).

Nr. 47 Abb. 44

"'Situations Plan Utber einen Theil der Untervorstadt auf dem rechten Donau Ufer
zu Neuburg". Sign. F. Vogl 1814. Kolorierte Zeichnung. Mit Mafstab. 39,0:48,0 cm
(It. Schefold). 1814.

Schefold 46961 (vgl. 47159)

Bildarchiv BLfD™
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Der ebenfalls von Franz Vogl angefertigte Plan veranschaulicht aus der
Vogelperspektive die Bebauung der stadtseitigen Bruckenauffahrt nach
dem Abril} des Donautors. Auffallend ist ein als "Handelsman Ziegelmdil-
ler Neuerbaudes Haus" bezeichnetes rechteckiges Gebaude an der Stelle
des spateren Bruckenback. An der linken Briickenauffahrt hat Vogl "Ein
Theil von dem Hause des Wirths Feiner" eingezeichnet, der kleine
gepunktelte Anbau davor ist die "Ehmalige Officier Haupt Wache". Das
Geiger-Haus fehlt und war demnach um 1814 noch nicht errichtet.

Nr. 48 Abb. 45

Profilansicht und Grundriplan des doppeltirmigen Torgebdudes auf der Insel.
""Zu dem Berichte vom 23ten December 1812 Nro 929". Signiert Barraga Bauin-
spector. Kolorierte Planzeichnung. Mit MaRstab. 34,4:19,5 cm. 1812.

BayHStA OBB Akten 1868, ad 24
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Abb. 44 (Kat. 47): GrundriBplan des stadtseitigen Brlickenkopfes von
Franz Vogl. An der Stelle des abgerissenen Rentamtsgebaudes das neu
erbaute Haus des Handelsmann Ziegelmiller, 1814.

93



«
DI S Al LT g
\_l e . wieseedion SHEL Q\ .

c D 1Y ‘ _:...._../:x_ﬁ.'._‘.w,,_;,

Abb. 45 (Kat. 48): Seitenansicht und Grundrif3 des 1813 abgerissenen Tor-
gebaudes an der Inseleinfahrt, 1812.
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Abb. 46 (Kat. 49): Erste Katasterkarte von Neuburg. Donauschanze und
Donautor sind bereits abgerissen, 1817 (Teilansicht).

In dem am 23. Dezember 1812 von Neuburg nach Minchen gesandten
Plan ist in der Profilzeichnung eine mogliche Erhhung des Torgebaudes
der Inseleinfahrt eingezeichnet. Wie bereits Oberbauinspektor Brentano
im November 1810 bemerkt hatte, war durch die unterschiedlichen Nivel-
lements der neuen Briickentrasse und der Toreinfahrt eine gefahrlose Ein-
fahrt zur Insel nicht mehr méglich. Bauinspektor Barraga kam zu dem
SchluB, dafl entweder das Gebaude abgerissen oder um wenigstens 3,5
Schuh (1 m) erhéht werden musse.” Das Finanzministerium in Minchen
entschied sich schliefilich fur die erste Variante. Das an die Kurfustin Leo-
poldine zuvor fur 2.500 Gulden verkaufte Torgebaude wurde ftr 2.300
Gulden zurtckgekauft und in der zweiten Jahreshalfte 1813 abgerissen.™

Nr. 49 Abb. 46

"Neuburg im Jahre 1817". Katasterkarte. Ortsblatt Neuburg. Lithographie. Sig-
niert "Fried. Fleischmann", "Gez. Paringer". Original-Mafstab 1:2.500. 46,7:46,7
cm. 1813/1817.

Unterkircher, S. 29 ff.; Abb. NF S. 63

Privatbesitz (Faksimile)

Die Kartenblatter im Mafstab 1:5.000 bzw. 1:2.500, damals Katasterkarte,
heute Flurkarte genannt, waren seit 1809 bayernweit im Auftrag der Steu-
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erkatasterkommission angefertigt worden, die von jedem Gebaude und
Grundstuick die genaue Lage und Nummer erfallte.” Das Blatt Neuburg
wurde 1817 veroéffentlicht, im selben Jahr wie die Blatter Donauwdérth und
Eichstatt. Dem 1817 in schwarz-weil3 gedruckten Plan lag eine kolorierte
Uraufnahme von 1813 zugrunde.” Hauptgebaude sind schrag, Nebenge-
baude parallel schraffiert. Der Bereich um die stadtseitige Briickenauf-
fahrt gehorte ebenso wie die Insel und die nordlich der Donau gelegenen
Hauser urspringlich zum Stadtviertel C. Von den im November 1817
gezahlten 5.060 Einwohnern wohnten 1.087 in A ("'Stadt", heutige Alt-
stadt), 1.092 in B (""Obere Vorstadt'), 1.329 in C (""Untere Vorstadt, 1. Vier-
tel™) und 1.552 in D (""Untere Vorstadt, 2. Viertel').”™
Vermessungsarbeiten im Rahmen der topographischen Landesaufnahme
Bayerns sind in Neuburg bereits ftr 1805 belegt (vgl. Kat. 38). Die "Churfl.
Landesvermessungs-KommifRion" unter dem "KommiRar" Ludwig Graf von
Reisach machte im Intelligenz-Blatt vom 19. Januar 1805 darauf aufmerk-
sam, daB "bei gegenwartiger Vermessung der hiesigen Stadt und Vorstad-
te mehrere feste Standpunkte auf verschiedenen offentlichen Plazen
sowohl, als in den Strassen genohmen werden miRen" und die daflr ein-
gerammten Markierungspfahle nicht entfernt oder beschadigt werden
darften.

Nr. 50 Abb. 47

"Abreise lhrer K.K. — Neuburg an der Donau — Majestatt der Kaiserin Maria Loui-
se Beatrix von Oesterreich™. Mit handschriftlichem Zusatz "etwa 1815". Ansicht
von Neuburg mit den beiden Briicken von Westen aus. Signatur "'in Stein bear. von
DBachmayr". Kolorierte Lithographie. Zeichnung vermutlich von Franz Vogl.
18,3:26,4 cm. 1815.

Schefold 47161

HV ND G 104,3a+b

Kaiserin Maria Louise (1791-1847), die Tochter von Kaiser Franz Il. von
Osterreich, fuhr am 6. Juni 1815 auf der Donau von Stepperg nach Neu-
burg. In Stepperg hatte sie ihre Verwandte Maria Leopoldine (1776-1848),
die Tochter Erzherzogs Ferdinand von Osterreich-Este zu Modena und
Witwe von Kurfurst Karl Theodor, besucht.

Zum Bild: Die Kaiserin sitzt zusammen mit Maria Leopoldine, der im Neu-
burger Schlol residierenden Pfalzgrafin Maria Amalia und der Prinzessin
Kunigunde von Sachsen in einer Zille mit weif3-blauem Baldachin.® Links
und rechts der Donau jubeln die Menschen dem aus acht Schiffen beste-
henden Konvoi zu. Auch auf der girlandengeschmuckten Wiebeking-
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Abb. 47 (Kat. 50): Besuch der Kaiserin Maria Louise von Osterreich in
Neuburg, Lithographie, Juni 1815.

Bricke haben sich viele Schaulustige versammelt. Die Bricke ist wiede-
rum stark Uberhoht dargestellt. Auf der Insel ist das Eingangsgebaude mit
den beiden Rundturmen bereits verschwunden.

Die Lithographie stammt vom Eichstatter Zeichner und Drucker Dismas
Bachmayr (1769-1843) und durfte ebenfalls eine Zeichnung von Franz
Vogl als Vorlage haben. Denn von dem Besuch der Kaiserin gibt es drei
weitere Erinnerungsbilder, von denen zwei von Franz Vogl signiert sind.*
Dismas Bachmayr war den wenigen Angaben Uber sein Leben zufolge von
1814 an bis zu seinem Tode in Eichstéatt als Lithograph tétig, scheint aber
schon friher dort gelebt zu haben. Armin Winkler listet in seinem Katalog
der Inkunabeln der deutschen Lithographie 21 weitere Werke Bachmayrs
auf, darunter zahlreiche Portréats und einige Ortsansichten, z.B. von Eich-
statt, Greding, Thalmassing und Nassenfels.®

Die vorliegende Ansicht steht ganz am Anfang der Erfindung des Stein-
drucks. Sie ist die wohl friheste Lithographie von Neuburg. Alois Sene-
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felder (1771-1834) hatte 1796/97 die neue Technik entwickelt, welche er
selbst als "chemisches Drucken" bezeichnete. Erst um 1809 burgerte sich
der Ausdruck Lithographie ein. Als Drucktrager diente Solnhofener Schie-
fer, der von Stepperg aus donauabwarts verschifft wurde. Senefelder fer-
tigte zunachst nur Notendrucke. 1806 griindete er in Minchen mit zwei
Partnern, darunter Christoph Freiherr von Aretin, der wenige Jahre spater
als Regierungsdirektor nach Neuburg kam, eine Lithographieanstalt.
Senefelder selbst erhielt beim kdniglichen Steuerkataster eine Anstellung,
die er bis 1827 innehatte.

Nr. 51 Abb. 48 (Teilansicht)

"Neuburg. Altwasser Briicke. Donau Bogenbriicke". Tuschfederzeichnung. Ohne
Signatur. Mit MaRstab. 33,9:76,8 cm. Um 1820.
BayHStA OBB Akten 6126

Dieser lose in der Akte liegende und hier nur ausschnittsweise vorgestell-
te Plan zeigt die Altwasserbricke, die Insel und die stark deformierte
Bogenbriicke von oberstrom. Der linke Teil der Bogenbriicke ist bereits
mit einem Hilfsjoch unterstutzt. Der urspringliche Steinanstrich auf der
holzernen Aufllenverkleidung ist verschwunden oder wurde bewuf3t weg-
gelassen. Am Gefalle der StraBe vor dem Nepomuk wird der Héhenunter-
schied zwischen Wiebeking-Briucke und Altwasserbricke besonders deut-
lich.

Dowaw  Bogunbriicke.

Abb. 48 (Kat. 51): Schon zehn Jahre nach ihrer Fertigstellung mufite die
bauféallige Wiebeking-Bricke mit einem Hilfsjoch unterstutzt werden, um
1820 (Teilansicht).
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c) Erste Elisenbrucke (1827)

Auch das 1820 errichtete und erstmals im Januar 1821 durch einen Eisstof3
umgerissene Hilfsjoch konnte die Senkung der Bogenbriicke nicht aufhal-
ten.®® Nach einigen Kostenvoranschlagen zur Reparatur fafite die konigli-
che Regierung des Oberdonaukreises einen Neubau ins Auge.® Im Febru-
ar 1821 beauftragte sie die Bauinspektion Dillingen, eine vorlaufige
Berechnung anzustellen, wie viele Eichenstamme zur Fundierung eines
steinernen Pfeilers und der Erbauung zweier 72 Schuh (21 m) weiten
Bogenhangewerksoffnungen sowie alternativ dazu zur Errichtung zweier
solider hélzerner Joche und dreier Bogenhdngewerkséffnungen von 48
Schuh (14 m) und 66 Schuh (19 m) Weite erforderlich seien.*® Am 10.
Februar 1822 legte die Bauinspektion einen ausfuhrlichen Projektentwurf
samt Kostenvoranschlag vor. Man begann bereits mit der Beschaffung der
Baumaterialien. Mit dem Steinbruch in Eichstatt wurde ein Akkord abge-
schlossen.® Die Forstreviere Monheim, Rogling und Daiting wurden ange-
wiesen, insgesamt 73 zwischen 26 und 50 Schuh (7,6 bis 14,6 m) lange
Baumstamme nach Neuburg beizufiihren, wobei die auf dem Weg liegen-
den Gemeinden zum Scharwerk verpflichtet waren. Die 42 Stamme aus
Daiting wanderten beispielsweise im Mai 1822 durch rund 21 schar-
werkspflichtige Gemeinden, darunter Flotzheim, Graisbach, Treidelheim
und Hatzenhofen, nach Neuburg.®

Obwohl die Bauinspektion Dillingen bereits im Februar 1822 deutlich dar-
auf hingewiesen hatte, dal? es bei dem schlechten Zustand und der star-
ken Frequenz mit schwer beladenen Fuhrwerken nicht mehr ratsam sei,
langer mit dem Bau zu zdégern und inzwischen die Einrammung eines
zweiten Hilfsjoches oder die Verstarkung des alten Joches nétig sei, kam
erst durch einen Beschlul vom 1. Mérz 1823 endgultig grunes Licht fur
den Neubau der Donaubrucke.®

Funf Wochen zuvor, in der Nacht vom 30. auf den 31. Januar 1823, waren
Beflirchtungen des Neuburger Magistrats wahr geworden.® Ein Eisstol3
hatte zum zweitenmal das Hilfsjoch herausgestemmt, weshalb nur mehr
FuBgangern, Reitern und leichten zweispannigen Fuhrwerken die Passa-
ge gestattet war. Eine hierzu besonders aufgestellte Polizeiwache hatte
strengstens auf die Einhaltung der Anordnung zu achten.*® Selbst das
konigliche Postamt war gezwungen, sich nach einer neuen Route fir die
Postwagen umzusehen.®* Trotz der Malinahmen senkte sich die Brlicke
weiter. Am 15. Februar 1823 richtete die Polizeibehdrde Neuburg einen
Hilferuf an die Regierung in Augsburg. Seit ein paar Tagen sinke die
Donaubogenbriicke merklich und zwar von Tag zu Tag mehr.*? Die Bauin-
spektion Dillingen wurde daraufhin ermachtigt, statt eines nun zwei
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"Unterstttzungsjoche" in einer Entfernung von 40 bis 50 Schuh (11,7 bis
14,6 m) unter dem Brlickenbogen anzubringen, und da diese Joche gleich
als "Rustungs-Joche" fur den neuen Brickenbau dienen kénnten, sollten
pro Joch sieben Pféhle eingeschlagen werden.®

Der StartschuB fur den Neubau kam, wie bereits erwéhnt, am 1. Méarz
1823. Die Bauinspektion Dillingen hatte sogleich mit dem "muthigen Bau"
zu beginnen, dessen Entwurf vom koniglichen Regierungs- und Kreisbau-
rat Friedrich Beyschlag stammte. Zunéachst sollte man, so die Anordnung
der Regierung aus Augsburg, die Holzer fur die Pfahle und fur den Rost
zurichten, wozu Eichenholz zu verwenden sei. Das Herbeiftihren der Qua-
der sei eifrigst zu betreiben und das Behauen fortzusetzen. Aufllerdem
seien das Brechen der Bruchsteine fur den Steinwurf um den Mittelpfeiler
sogleich wieder in Gang zu bringen und die erforderlichen langen Baume
beizuschaffen.*

Die Bauleitung vertraute man dem bereits bekannten Werkmeister Lacher
bei einem Taggeld von 1 Gulden 30 Kreuzer an. Dieser hatte sich fur die
Dauer des Baus ganz nach Neuburg zu begeben. Lacher wurde der Bau-
praktikant Freiherr v. Gumppenberg zur Seite gestellt, der dadurch eine
schone Gelegenheit erhalte, sich mit dem Brickenbau vertraut zu
machen. Als Polier stellte man den Steinhauer Kerle ein.*®

Am 17. Mai 1823 teilte die Regierung der Bauinspektion Dillingen mit, dafl3
Seine Kodnigliche Majestat "zur Erleichterung des Baus des steinernen Pfei-
lers in der Donau bey Neuburg die Einschneidung einer Offnung von 130
bis 140" in das Hauptwehr daselbst anzubefehlen geruft habe".* Da sich
durch diese MaRnahme der Wasserstand bedeutend erniedrigen durfte, so
sei mit der Durchbrechung des Wehres sogleich der Anfang zu machen.
Am 2. Juni 1823 konnte Freiherr v. Gumppenberg der Bauinspektion mel-
den, daR das Wehr bereits auf 140 Schuh (41 m) abgetragen sei. AulRerdem
sei der [an Land vorgefertigte] Rost nun ganz fertig und mit Dielen belegt.
Die Steinhauer hatten bereits die zwei Rundungen der ersten Schicht auf
den Rost aufgelegt.®” Am 30. Oktober 1823 begann man mit der Anlage
des Pfeilerfundaments durch die Versenkung des Kastens samt Schwell-
rost.”

Feierliche Grundsteinlegung des Mittelpfeilers der ersten Elisenbriicke

Am Freitag, den 28. November 1823, erfolgte die feierliche Einlegung
einer Gedenkplatte aus Zink nebst einiger Minzen in den Grundstein. Bei
diesem Akt hielt Kreisbauingenieur Frank vor den Honoratioren der Stadt
und einer groRen Volksmenge folgende Ansprache:®
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"Hohe Versammlung! Seine Majestat der Kénig geruhten den Bau eines steinernen
Pfeilers anzuordnen, auf dessen Grundlagen wir stehen, und der zur Herstellung
der Communication Uber einen der méchtigsten Stréme Deutschlands dienen wird.
Ein neuer Beweis landesvéterlicher Huld und Gnade ist dadurch den Bewohnern
Neuburgs, und nicht nur unserer, sondern auch der fernern Zeit die Uiberzeugung
gegeben, dal Férderung des Grof3en, wie des Nutzlichen das Ziel des Strebens der
K. Baier. Regierung sey.

Ein grofRes Unternehmen ist es, dem reissenden Donaustrom die Sicherheit einer
Brucke abzutrotzen, und dem unbéandigen Element Schranken zu setzen.

Ersten Blickes muB sich der Bau eines steinernen Pfeilers, dessen Rost unter einer
tiefen heftig stromenden Wassermasse ruht, welchen kein Aug erreicht, als sehr
schwierig darstellen; doch Eiche an Eiche um und in den 6 eckigen Raum gereiht,
auf welchem der Pfeiler ruht, und welcher mit Stein ausgefullt ist, sichern seinen
Stand hinlanglich, und die hineingestirzten Felsen schitzen die Wéande vor dem
Andrange der Fluthen und des zerstérenden Eises. Méchten sich doch die kunfti-
gen Jahrhunderte Uber die Dauer eines Baues erfreuen, welcher auf eine bisher in
unserm Vaterlande noch nie versuchte Art gefiihrt wurde.

Nach altem Herkommen und Gebrauch ist die Geschichte dieses Baues in dieser
Tafel von Erz mit wenigen, doch viel umfassenden Worten eingegraben. Sie wird
in diesen vertieft ausgehauenen Stein eingelegt, und so gegen Andrang der Feuch-
tigkeit gesichert.

Moge sie von der spaten Zukunft hier gefunden werden! Ihr gehort dieses Werk,
ihr die Geschichte desselben wie uns, wie der Nation an; dieser gebuhrt Theilnah-
me; daher bitte ich Sie, verehrter Herr Vice-Prasident! weihen Sie in ihrem Namen
diesen Stein durch Kelle und Hammer ein, und rufen wir alle in unbegranztem
Dankgefiihle dem erhabenen Griinder Heil, Heil unserm Koénig! Heil dem Konig-
lichen Hause!"

(Ein dreimaliges "'Lebe hoch™ ertdnte unter dem Schall der Trompeten und Pauken,
und nun wurden die Minzen so wie die Platte eingelegt; hierauf dem Herrn Vice-
Prasidenten Freiherrn von Waldenfels als Obermeister Kelle und Hammer prasen-
tirt, worauf derselbe Speise in die Fugen brachte, und die 3 Meisterschlage ver-
richtete! Der Deckel auf die Oeffnung wurde eingekdittet, und nun fuhr Kreisbau-
Ingenieur Frank fort:) Auf ihr wackern Gesellen! Ummauert diesen geweihten
Stein; vollendet das Werk! Der Dank gegenwartiger und kiinftiger Generation kro-
net euer Bemuhen!"

Auf der Zinkplatte stand folgender Text:*®

"Auf Befehl Seiner Majestat Maximilian Joseph I., Kénigs von Baiern, wurde im
Jahre 1823 dieser Brickenpfeiler nach dem Entwurf des Konigl. Regierungs- und
Kreisbaurathes Friedrich Beyschlag und den Bestimmungen des Kénigl. Ministeri-
al-Baubureau erbauet, und von dem Konigl. Kreisingenieur Michael Frank ausge-
fuhrt. Unter dessen Leitung besorgten die Zimmerarbeit und Fundation Math.
Lacher, kénigl. Werkmeister von Gunzburg; die Steinhauerarbeit los. Kerle, von
Wengle, aus Tyrol. Der Rost, worauf dieser Pfeiler ruht, wurde, umgeben von einem
Kasten, am 30ten Oktober 1823 versenkt, in Gegenwart des kénigl. Oberbaurathes

101



los. v. Riedel, des kdnigl. Regierungs- und Baurathes August von Schlichtegroll,
des konigl. Regierungs- und Baurathes von Morell, des kdnigl. Bauinspektors von
Dillingen Windscheid, des konigl. Donaumoosinspektors Manhard, des konigl.
Kreisingenieurs von Grundner, und der Baupraktikanten Albert, Frhr von Gump-
penberg, und Frhr von Waldenfels, und am 4ten November mit der Aufmauerung
durch Legung des ersten Rundung-Steines angefangen.”

Der Name Elisenbriicke

Schon kurz nach der Grundsteinlegung widerfuhr der Neuburger Donau-
bricke eine ganz besondere Auszeichnung. Bereits am 27. November
1823 hatte der Magistrat beschlossen, dem Dankschreiben an den bayeri-
schen Konig den Antrag beizufiigen, die neue Briicke "Elisenbricke"
nennen zu dirfen. Schlielilich sei die Kdnigstochter Prinzessin Elisabetha
Ludovike von Bayern wahrend ihres Hierseins so oft tGber die Bricke zu
ihrem Lieblingsplatz, einer Anhéhe bei Joshofen, lustgewandelt.** AuBBer-
dem war die Grundsteinlegung nahezu auf den Tag der Vermahlung der
Prinzessin mit dem Kronprinzen Friedrich Wilhelm von PreuBen gefallen,
ein Ereignis, welches von den Einwohnern Neuburgs in der Hofkirche
gefeiert wurde.*® Am 15. Februar 1824 erhielt der Magistrat von der
Regierung des Oberdonaukreises die Mitteilung, daR Seine Koénigliche
Majestat den Namen Elisenbriicke genehmigt habe (Kat. 53).1®

Bauarbeiten 1824 bis 1827

Der Brickenbau sollte insgesamt vier Jahre dauern, ein Zeitraum, der
angesichts des schwierigen Pfeilerbaus damals als "unglaublich kurz"
erschien.** Dabei gab es immer wieder Verzogerungen durch Finanzie-
rungsprobleme und die Materialbeschaffung. Ende Februar 1824 war der
neue Steinpfeiler bereits bis zum Bogen der Wiebeking-Briicke aufge-
mauert.’® Die Bogenbriicke hatte somit ein festes Stitzjoch und konnte
weiterhin benutzt werden. Man widmete sich nun den hélzernen Aufbau-
ten, erstellte neue Projektplane und Kostenvoranschlage, veranlaite die
Beschaffung der restlichen Bauhdlzer und erganzte den Steinwurf um den
Pfeiler.*® Im Januar 1826 beflirchtete man wieder einmal, dal} ein Eisstol}
das noch immer bestehende Hilfsjoch herausstoffen konnte.*” Und tat-
sachlich: in der Nacht vom 9. auf den 10. Februar 1826 wurde das Joch
"abgefuhrt". Vorab hatte man noch die Schrauben entfernen und in Sicher-
heit bringen kdénnen.*® Kurz zuvor, am 4. Februar, hatte die Regierung des
Oberdonaukreises der Bauinspektion Dillingen zum wiederholten Male
die Vorlage eines Bauprojektes fur die Aufbauten der neuen Briicke anbe-
fohlen.™ Diesmal reagierte die Bauinspektion prompt. Als Anlage zu
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einem Schreiben vom 12. Februar schickte sie der Regierung eine Plan-
zeichnung der neuen Brucke (Kat. 54).*°

Im Februar 1826 projektierte man auferdem den Bau einer Interimsbrucke,
welche den Verkehr aufrechterhalten solle. Blrgermeister Kettner
erwiderte auf das ausfuhrliche Schreiben der Bauinspektion, dafl man sei-
tens der Stadt die Kosten dieser Brucke nicht Ubernehmen koénne.*
Schlie8lich kam man ohne eine Notbriicke aus. Die alte Bogenbriicke
konnte bis zur Fertigstellung der Elisenbricke genutzt werden, wenn-
gleich die schweren Lastfuhrwerke zuletzt nicht mehr passieren durften.*?
Die Wiebekingsche Bogenbricke wurde erst im September 1827 abgeris-
sen.'

Einweihung und Verkehrsfreigabe der ersten Elisenbriicke

Am 15. Oktober 1827, dem Namenstag Ihrer Majestat der Konigin There-
se, wurde die neue Donaubricke eingeweiht und eroffnet (Kat. 55, 56,
57).1** Nach dem Festgottesdienst in der Hofkirche, wozu alle Stande, die
Schuljugend und samtliche Briickenarbeiter eingeladen waren, schritt
man in einem von der kdniglichen Landwehr angefiihrten Zug zur Briicke.
Die Bruckenarbeiter gingen dabei paarweise in blauer und weiller Klei-
dung, in den Handen ihre geputzten Werkzeuge haltend. Zunachst ergriff
Burgermeister Kettner das Wort und verlas das allerhdchste Reskript,
wodurch der Name Elisenbriicke genehmigt worden war. Es folgten die
Weihe durch den Geistlichen und einige Reden, bevor man zum mittag-
lichen Festmahl im Gasthaus zum goldenen Lowen und im Gasthaus zum
goldenen Adler Uber die Bricke schritt.

Die feierliche Verkehrsfreigabe erfolgte erst um 16.00 Uhr. Ahnlich wie
bei der Eroffnung der Wiebeking-Bricke tUberquerte zur Belastungsprobe
ein schwer beladener sechsspanniger Wagen das Bauwerk. Gleichzeitig
fuhren mehrere Schiffe mit Musikchéren unter der Brucke hindurch. Bei
der Ankunft des Wagens von Herzogin Amalie 6ffneten zwei blau und
weill gekleidete Madchen die mit einer Girlande verschlossene Bricke.
Die Elisenbriicke war fur den Verkehr freigegeben.

Der steinerne Mittelpfeiler der ersten Elisenbricke

Der 1817 aus dem Amt geschiedene Wiebeking, in seiner Ehre bereits
mehrfach gekrankt, hatte empoért auf die geplante Errichtung des Neu-
burger Steinpfeilers reagiert. Er wirde nicht nur der Schiffahrt gefahrlich
werden, sondern auch mindestens zweimal soviel wie eine neue Bogen-
bricke kosten.'** Tatsachlich stellte der neue Steinpfeiler in der Strommit-
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te eine ernstzunehmende Gefahrenquelle dar, zumal an dieser Engstelle
die Stromung besonders anschwoll. In seinen Erinnerungen schreibt der
Neuburger Schlossermeister Eduard Huber, dal3 es in den 50er und 60er
Jahren des 19. Jahrhunderts immer ein fesselndes Schauspiel gewesen
war, wenn die groBen Schiffe, welche Steinmaterial vom Finkenstein zu
den Korrektionsbauten unterhalb Neuburgs transportierten, die schwer zu
passierenden Stromungen an der Briicke bewaltigten.'*®

Die Errichtung des Pfeilers in der an dieser Stelle vergleichsweise tiefen
und stark dahinbrausenden Donau war kein leichtes Unterfangen gewe-
sen, denn im Gegensatz zum Altwasser konnte die rund 5 m tiefe Donau
nicht umgeleitet werden. Lediglich die Strdomung vermochte man durch
gewaltsames Offnen des Wehrs zum Altwasser zu verringern. In ihrem
ausfuhrlichen Projektentwurf vom 10. Februar 1822, aus dem im folgen-
den zitiert wird, weist die Bauinspektion Dillingen darauf hin, dal? die
Fundation des Pfeilers den grofiten Schwierigkeiten unterliegen werde.*’
Die Stromungsgeschwindigkeit sei rund 8 Schuh pro Sekunde (ca. 8 km/h)
und das "Grundbett" bestehe aus zum Teil hervorragenden, zum Teil kluf-
tigen Kalksteinfelsen. An eine Fundation mit Pfahlen allein sei nicht zu
denken, sondern es musse zu anderen Hilfsmitteln geschritten werden.
Die Bauinspektion schlug die Versenkung eines Kastens vor, in welchem
die Pfahle gehalten wirden und der mit Steinen auszufillen wére. Die 55
Schuh (16 m) lange und maximal 13 Schuh (3,8 m) hohe Konstruktion solle
aus Eichenholz ohne Boden erbaut werden, vorne und hinten spitz zulau-
fend. Als vordere Breite empfahl man 16 Schuh (4,7 m), als hintere Breite
14 Schuh (4,1 m). Im folgenden gibt die Bauinspektion eine genaue Anlei-
tung fur den Pfeilerbau:

An den Aullenwanden des Kasten werden hdlzerne Zangen angebracht. Die vor-
deren Seitenwénde erhalten guBeiserne Schienen. Der an Land vorgefertigte
Kasten kénne gleich einem Schiff schwimmend an seinen Bestimmungsplatz trans-
portiert und dort versenkt werden. Dies solle bei mdglichst ruhigem und kleinem
Wasserstand erfolgen. Nach der Versenkung des Kastens werden in denselben 123
Rostpféahle in einer Entfernung von 1,5 Schuh (ca. 44 cm) von Mitte zu Mitte ein-
gerammt, jeder Pfahl mit einem 30 Pfund schweren, gut gestahltem Schuh verse-
hen."® Der Kasten selbst wird mit verschiedenen Lagen von Bruchsteinen und Kies
versehen, die jeweils durch eine Lage Wassermortel getrennt sind. Vor der Legung
des Rostes werden die Pfahle mit einer gewodhnlichen Wassersage abgeschnitten.
Der Rost besitzt eine Lange von 53 Schuh (15,5 m), ist vorne 14,5 Schuh (4,2 m) und
hinten 12,5 Schuh (3,6 m) breit. Er besteht aus verschiedenen, gitterartig angeord-
neten Eichenschwellen. Gleichzeitig wird um den Kasten ein Steinwurf aus Bruch-
steinen gelegt. Der auf dem Rost zu errichtende Steinpfeiler steht in einem leicht
schiefen Winkel und soll 40 Schuh (11,7 m) Lange und 27 Schuh (7,9 m) Héhe
erhalten. Er ist vorne 9 Schuh (2,6 m) und hinten 8 Schuh (2,3 m) breit. Zum Schut-
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ze gegen Eis wird ein 12 Schuh (3,5 m) hoher, aus GuReisen bestehender Eisbre-
cher angebracht.

Aus der Rede des Kreisbau-Ingenieurs Frank ist zu entnehmen, da man
sich an die Vorschlage aus Dillingen weitestgehend gehalten hat. Der
Steinpfeiler, den Pechmann "von Marmor ungemein schon ausgeftihrt"
lobte, war oberstrom und unterstrom gerundet und saf’ auf einem Schwell-
rost, der wiederum auf einem, von einem beidseitig spitz zulaufenden
sechseckigen Kasten umgebenen Pfahlrost auflag (Kat. 52, 63, 70).**° Frank
nennt diese Bautechnik fur Deutschland einzigartig, und noch 70 Jahre
spater bescheinigt der Neuburger Bauamtmann Egler dem Pfeiler einen
guten Zustand und bezeichnet ihn als "fUr die damalige Zeit hervorragen-
des Werk".** Inzwischen weil} man, daR bereits die Rémer beim Hafenbau
mit schwimmenden Senkkasten arbeiteten.

Der Uberbau der ersten Elisenbriicke

Die neue sprengwerkgestitzte Bogenhangewerkbriicke, welche der
Donaubrticke in Dillingen sehr &hnlich war, besall eine Gesamtlange von
162 Schuh (47,3 m) bei einer Breite von 28 Schuh (8,2 m).*** Der Abstand
zwischen den Gelandern betrug 7,13 m, wovon 4,95 m auf die Fahrbahn
und der Rest auf die beiden Trottoirs entfielen. Die lichte Stutzweite zwi-
schen Pfeiler und Widerlager betrug 22,3 m.*#

Das auf beiden Seiten angebrachte Hangewerk bestand zunéachst aus
doppelt Ubereinander gespannten Bogen (Hangtragbdgen), die an den
Enden in einen doppelten Tragbalken eingesetzt waren (Kat. 54).** Die
Bdgen Ubernehmen bei dieser seltenen Konstruktion die Funktion der
ansonsten bei Hangewerken ublichen seitlichen Streben. Zur Erhéhung
der Tragkraft stiitzte man zusatzlich die Fahrbahn mit einem Sprengwerk.
Fur die Fahrbahn wahlte man quer verlegte Eichendielen, auf die diinner
MortelguB aufgetragen wurde. In diesen setzte man ein Pflaster aus Holz-
wurfeln.

Beide Hangewerke wurden auf beiden Seiten verschalt und mit einer
Olfarbe angestrichen. Auch die Sprengwerkstreben erhielten eine Ver-
bretterung und zwar in Form eines Halbbogens. Die Verschalungen und
Anstriche dienten nicht nur der Asthetik. Alle Tragwerkbauteile einer
Holzbricke bendtigen Schutz vor Nasse und starker Sonneneinstrah-
lung.**

Reparaturen und Umbauten an der ersten Elisenbriicke

Der Pfeiler in der Donau blieb bis zum Abrif3 der Elisenbriicke in den Jah-
ren 1907/1908 nahezu unverandert. Eisstoe und Hochwasser stellten fur
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ihn keine Gefahr dar, eine wesentliche Verbesserung gegeniber den alten
Jochbricken. Bei den Aufbauten, an den Widerlagern und an den Auf-
fahrten hingegen kam es immer wieder, ja nahezu jahrlich, zu Reparatu-
ren und Umbaumaflinahmen. 1839 war die Stutzmauer an der rechtsseiti-
gen Auffahrt bauféllig.’* 1841 und 1843 kommt es zu Reparaturen an der
Fahrbahn (Kat. 59).*¢ Spatestens 1850, als ein Eisgang die Bogenverscha-
lung der Neuburger Briicke zersplittert und einige Streben fortreif3t, wird
die bogenférmige Sprengwerkverblendung durch eine trapezférmige
ersetzt (Kat. 62).*#

1854 erfolgen umfangreiche Anderungen am Sprengwerk und am Bogen-
hangewerk (s. u.). Bei diesen Arbeiten verungliickt der Zimmerergeselle
Johann Breitner. Der Witwe des Ertrunkenen genehmigt man aus dem
Briickenbaufonds eine Unterstutzungszahlung in Hohe von 50 Gulden.*®
Im April 1871 befestigt man an der rechtsseitigen Bruckendffnung fur
wenige Tage ein Hangegerust, von dem aus einige Schrauben erneuert
werden. Die Dampfschiffahrt muR derweil die linksseitige Offnung befah-
ren.”® Am 3. Dezember 1882 schlief3t das StralRen- und FluBbauamt Neu-
burg zur Ausbesserung des linksseitigen Trottoirs mit dem Holzhandler
Josef Dittenhofer von Niederarnbach einen Vertrag Uber die Lieferung
von 51,48 gm Eichendielen mit einer Starke von 0,07 m und einer Lange
von 4,5 m. Das Holz muf} beste Qualitat der Haseleiche besitzen und nach-
weislich in der Winterzeit gefallt sein.*

Am 12. Mai 1884 gibt der Stadtmagistrat bekannt, daB die Elisenbriicke
wegen grofierer Reparatur vom 14. Mai bis Ende Juni nur auf halber Fahr-
bahnbreite und nur von Fuhrwerken und Ladungsgewichten von nicht
Uber 30 Zentnern befahren werden kann.*** Diesmal handelte es sich um
die Auswechslung von sieben schadhaften, 23 m langen Strallentragern.
Die MalRnahme erfolgte zusammen mit einer Erneuerung der eichenen
Fahrbahndielen. Das Abfallholz versteigerte man.**

Ende 1887 schlielllich befanden sich die eichenen Streben der Spreng-
werke in einem derart schlimmen Zustand, dafl die Kammer des Innern
der Koniglichen Regierung von Schwaben und Neuburg die Auswechs-
lung von sechs Hauptstreben und zwdlf Mittelstreben anordnete. Die Stre-
ben mafRen eine Lange von 4,80 m bei einer Dicke zwischen 0,24 und
0,30 m.=

Die grofiten, auch nach auen hin sichtbaren Verdnderungen an der Eli-
senbriucke gingen 1850 bis 1854 vonstatten. Ausléser waren Beschwerden
der Dampfschiffahrt. Zum einen waren besonders bei Hochwasser die
Durchfahrtséffnungen zu niedrig, zum anderen ragte bei Niedrigwasser
der Steinwurf um den Mittelpfeiler aus dem Wasser. Im November 1849
erstellte man einen Kostenvoranschlag zur Erweiterung des linksseitigen
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Fahrjoches.** Anfang 1850 folgte ein zweiter abgeanderter Plan, der erst
1854 umgesetzt wurde. Dieser Plan sah unter anderem vor, dal? ein dritter
gekrimmter Balken in das Bogenhédngewerk eingesetzt werden sollte
(Kat. 64, 65, 69).*

Zunéchst sah die Regierung keinen AnlaB, den Plan in die Tat umzuset-
zen. Da sich die Dampfschiffahrt inzwischen der rechtsseitigen Offnung
der Elisenbriicke bedient und dartber keine Klagen gefuhrt hatte, sei fur
eine Abanderung der linksseitigen Durchfahrtséffnung keineswegs Not-
wendigkeit geboten. Daher werde diese bis zum Eintritt einer umfassen-
den Reparatur verschoben.**® Die Tieferlegung des Steinwurfes erfolgte
jedoch bereits Anfang 1851 aufgrund einer EntschlieBung des Ministeri-
ums des Handels und der offentlichen Arbeiten.**” Fur 1852 Uberliefert das
Neuburger Wochenblatt vom 3. Juli betrachtliche Reparaturen. Im Marz
1854 begann endlich der groRe Umbau, welcher eine Erhéhung und Ver-
breiterung der Durchfahrt zum Ziel hatte.**® Denn bei einem Pegelstand
von 9 Schuh (2,6 m) mulite die Dampfschiffahrt eingestellt werden, da die
seitlichen Radkasten an der Brucke hangenblieben.**® Das Problem
bestand darin, daR die verschalten Streben des Hangewerks zu weit in
Richtung DurchlaBmitte reichten. lhre in die Tragbalken mindenden
Enden besalRen einen zu geringen Abstand. Durch die Umbauten sollte
zwischen den Strebenenden eine Weite von 54 Schuh (15,8 m) anstatt der
bisherigen 25 Schuh 2 Zoll (7,3 m) entstehen. Zugleich sollte durch Héher-
legung der waagerechten Tragbalken um rund 40 cm die lichte Héhe in
der Mitte jeder DurchlalR6ffnung von bisher 22 Schuh, 2 Zoll (6,5 m) Uber
Nullpunkt auf 23 Schuh, 6 Zoll (6,9 m) zunehmen. Da das Sprengwerk
durch die Verkurzung der Streben an Stutzkraft verlieren wirde, wurde
das bislang aus zwei gebogenen, tUbereinander liegenden Balken beste-
hende Bogenhangewerk um einen dritten aufgesetzten Bogen verstarkt
(Kat. 64). An jedem der Bogenhadngewerke wurden zudem drei Trag-
schwellen (Unterziige) aufgehangt, auf welchen die Tragbalken der Stra-
Re auflagen. Die Fahrbahn bestand zukinftig aus einem doppelten Belag
Eichendielen.'®

Durch das Einfliigen eines dritten Bogens mufite die Bristung entspre-
chend erhdht werden. Anstatt einer durchlaufenden Erhéhung entschied
man sich fur eine dem Bogenverlauf folgende, treppenférmige Bristung,
welche samt den Unterziigen auf zahlreichen Darstellungen der Elisen-
brucke zu sehen ist und fur deren Datierung einen sicheren terminus post
quem darstellt (Kat. 66-74).

Bis zum Abrif3 der Elisenbriicke im Jahr 1907 blieb das Aussehen unver-
andert.

107



Nr. 52 Abb. 49 (Teilansicht)

"Plan Uber den zu erbauenden steinernen Brickenpfeiler in der Donau bey Neu-
burg". Tuschfederzeichnung der Konigl. Bauinspektion Dillingen. Mit Malistab.
34,5:20,5 cm. 1822.

StAA, Abgabe Strallen- und FluRbauamt Neuburg 1928, Akt 709, 52 a

Diese alteste erhaltene Skizze des berUhmten steinernen Mittelpfeilers
zeigt eine Ansicht von vorne, von der Seite sowie einen Grundri3. Die
geplante Lange des beidseitig abgerundeten Pfeilers betrug 40,5 Schuh
(11,82 m), die Breite 8 bzw. 9 Schuh (2,33 m bzw. 2,63 m), die H6he ohne
Sockel 26 Schuh (7,59 m).

Am 7. September 1851 kam es an diesem Pfeiler zu einem schweren
Unfall. Der von Donauwdérth herabkommende und mit 19 Passagieren
besetzte Raddampfer '"Stadt Donauworth' wagte trotz Hochwasser die
Fahrt durch die rechte Offnung, wurde von der Strdomung herumgedreht,
prallte zunachst gegen die rechte Ufermauer, dann an den Steinpfeiler, um
schlief’lich das unterhalb der Briicke festgemachte Dampfboot ""Kronprinz
Ludwig" zu touchieren. Bis auf einige Beschadigungen der Schaufelrader
kam man mit dem Schrecken davon. Kapitan Jacob Ziegler erhielt einen
strengen Verweis mit Androhung sofortiger Entlassung im Wiederho-
lungsfalle, da er die Reisenden, darunter der Justizminister von Klein-
schroth, vor der Gefahrenstelle hatte aussteigen lassen mussen.***

Nr. 53 Abb. 50

Schreiben der Koniglichen Regierung des Oberdonaukreises an den Magistrat der
Stadt Neuburg, Augsburg, den 13. Februar 1824.
StadtA ND, Akt 2620, 10

"Im Namen Seiner Majestat des Koénigs. Seine Konigl. Majestat haben auf
die Vorstellung des Magistrats der Stadt Neuburg vom 9. November v. J.
unterm 5. |. M. allergnadigst genehmiget, dal der Donaubriicke bei Neu-
burg kinftig der Name Elisenbriicke beigelegt werde. Wovon der Magi-
strat anmit in Kenntnif3 gesezt wird."

Nr. 54 Abb. 51 (Teilansicht)
Planzeichnung der Elisenbriicke. Erstellt von der Bauinspektion Dillingen. Tusch-

federzeichnung auf Transparentpapier. Ohne Malfistab. 35,0:48,0 cm. 1826.
StAA, Abgabe StralBen- und FluBbauamt Neuburg 1928, Akt 710, 30
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Abb. 49 (Kat. 52): Frihe Konstruktionsskizze des steinernen Mittelpfeilers
der 1827 fertiggestellten Elisenbricke, 1822 (Teilansicht).
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Abb. 50 (Kat. 53): Regierungsschreiben vom 13. Februar 1824 mit der
Erlaubnis, die Neuburger Donaubrticke kinftig Elisenbriicke zu nennen.

Am 12. Februar 1826 verfalite die Bauinspektion Dillingen ein Schreiben
an die Regierung des Oberdonaukreises, dem dieser Plan beigefugt
wurde. Der steinerne Mittelpfeiler war inzwischen fertiggestellt und die
Bauinspektion sollte einen Projektentwurf fur die Aufbauten der neuen
Donaubrticke vorlegen. Der Plan verdeutlicht das Bogenhangewerk mit
den doppelten Bogenhdlzern und die Streben des Sprengwerks. Die Ver-
blendung des Tragwerks erfolgte in Form eines Halbbogens. Die Dielen
der Fahrbahn ruhten auf einem Rost, der von Kreuztragern unterstutzt
wird.
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Nr. 55 Abb. 52

"Programm fir die feierliche Eréffnung der Elisenbriicke zu Neuburg am 15. Okto-
ber 1827."

1 Blatt. Druck auf Vorder- und Ruckseite. 30,8:18,8 cm. 1827.

StadtA ND, Akt 2620 und HV ND 25-10

Nr. 56 Abb. 53

"Ansicht der Elisen-Briicke zu Neuburg an der Donau bei dem feierlichen Akte
ihrer Einweihung am 15. Oktober 1827". Signatur "nach der Natur gezeichnet
Franz Vogl 1827". Aquarellierte Tuschfederzeichnung. 34,7:47,5 cm. 1827.
Schefold 47166

HV ND G 147

ZAE KN _Arf

Abb. 51 (Kat. 54): Konstruktionszeichnung der ersten Elisenbriicke mit
dem Bogenhangewerk, 1826 (Teilansicht).
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Einweihung der Elisenbriicke am 15. Oktober 1827,

Abb. 53 (Kat. 56):

lichen Widerlager von zwei blauen, fahnchengeschmiuickten Pylonen flan-
kiert wird. Der Zugang ist durch eine Doppelreihe Soldaten abgeschirmt.
Die davor versammelte, festlich gekleidete Neuburger Blrgerschaft hat

Vogl sehr realistisch in Szene gesetzt. Die Manner haben ihre Hute abge-
nommen, zwei Jungen sind an einem Laternenpfahl hochgeklettert, um

besser sehen zu kénnen. Ein Hund sitzt artig neben seinem Herrchen.

Am spéaten Vormittag des 15. Oktober 1827 erfolgte die Weihe der neuer-
bauten Elisenbriicke. Franz Vogl hat diesen Moment in einem lebendigen
Bild fur den Stadtmagistrat festgehalten. Der Betrachter steht erhoht am
heutigen Elisenplatz mit geradem Blick auf die Bricke, welche am sid-
Gespannt blickt man auf den Geistlichen, der auf der Brickenmitte mit
erhobenen Armen seines Amtes waltet, umgeben von Herzogin Amalie,
einer Regierungskommission und Wurdentragern des Zivil- und Militér-

gezeichnet von Franz Vogl.

standes.'? Entlang des Brickengeléanders paradiert bis zum gro3en Ehren-

bogen am inselseitigen Widerlager eine Ehrengarde Nationalgardisten.
Auf dem Bogen prangt in grof3en Lettern der gerade enthillte Name "Eli-

sen-Bricke".
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Nr. 57 Abb. 54

Blick auf die Elisenbriicke vom heutigen Ruderclub aus. Aquarellierte Tuschfeder-
zeichnung von Franz Vogl. Aufgenommen vermutlich am Tag der Einweihung am
15. Oktober 1827. 34,3:46,8 cm. 1827.

Schefold 47167

HV ND G 115

Franz Vogl hat den Tag der Einweihung in einer zweiten Zeichnung fest-
gehalten. Diesmal geht der Blick vom Donaukai beim heutigen Ruderclub
zur geschmiickten Bricke mit den angrenzenden Gebauden. Die Schrift-
tafel auf dem Triumphbogen scheint bereits enthillt zu sein. Das Hund-
chen der ersten Ansicht ist bei der Personengruppe im Vordergrund zu
erkennen. Wieder sehen wir auBerdem die beiden Pylonen, die girlan-
dengeschmiuickte Bristung sowie eine der beiden mit drei Fahnen verzier-
ten Kanzeln auf dem steinernen Mittelpfeiler. In der mittleren der mit
Baumchen versehenen Zillen ist in weillem Gewande der Priester zu
erkennen. Bei der Brucke selbst stechen die Steinverkleidungen des Pfei-
lers und der beiden Widerlager ins Auge. Neben dem Widerlager auf der
Insel steht ein kleines Turmchen, welches auch auf spateren Darstellun-
gen zu sehen ist.

Abb. 54 (Kat. 57): Blick auf die neuerbaute Elisenbriicke, Franz Vogl,
1827.
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Nr. 58 0. Abb.

Blick auf die Elisenbriicke von unterstrom. Lithographie (?). Vermutlich von Franz
Vogl. Ab 1827.

Schefold 47168; NF Abb. S. 59

Privatbesitz

Vermutlich stammt auch die vorliegende, bei Nebinger/Fitzek abgedruck-
te Arbeit von Franz Vogl. Zu sehr ahnelt sie der oben beschriebenen
Tuschfederzeichnung (Kat. 57). Es handelt sich allerdings um eine spéatere
Aufnahme. Pylonen, Triumphbogen und Festschmuck sind langst ver-
schwunden. Der Verkehr rollt bereits Uber die Bricke. Neu sind die Stein-
verkleidung an der stlichen, stadtseitigen Bruckenwange und das durch-
lassige Gelander. Das grolie Gebadude am Eingang der Insel fehlt indes-
sen.

Nr. 59 Abb. 55 (Teilansicht)

"Querprofil der Elisenbriicke zu Neuburg". Tuschfederzeichnung der Kdniglichen
Bauinspektion Donauwdrth. Mit Mafstab. 35,0:42,0 cm. 1841.
StAA, Abgabe Strallen- und FluRbauamt Neuburg 1928, Akt 711, 19

Abb. 55 (Kat. 59): Querprofil des steinernen Mittelpfeilers der Elisen-
bricke, 1841.
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Mit Schreiben vom 3. April 1841 erhielt die konigliche Bauinspektion
Donauworth den Auftrag, die im beigefligten Plan eingezeichnete Repa-
ratur an der Elisenbriicke vornehmen zu lassen. Es handelte sich dabei um
geringfiigige Anderungen an der Fahrbahn. Der Plan zeigt insgesamt
sechs Querprofile, jeweils drei "nach der bestehenden Construction" und
drei "nach der vorzunehmenden Reparatur". Die ausgewahlte Abbildung
beschrankt sich auf das Profil des Steinpfeilers nach der Reparatur. Schon
zu erkennen sind die elf in den Pfeiler eingelassenen Stltzstreben, welche
die Fahrbahn tragen. Uber den Streben liegen jeweils zwei Uibereinander-
gelegte Tragbalken, welche vom Widerlager zum Pfeiler reichen. Den
oberen Abschlul3 der Fahrbahn bildete ein Pflaster aus Holzwirfeln.

Nr. 60 Abb. 56

"Die Residenz in Neuburg". Stahlstich aus Panorama der Donau von Ulm bis Wien.
Gezeichnet von Bernhard Grueber (1806-1882), gestochen von Henry Winkles.
Verlag Manz Regensburg. 5,1:7,0 cm. 1848.

Vgl. Schefold 47100; Abb. NF S. 65

Privatbesitz

Abb. 56 (Kat. 60): Stahlstich aus dem Donau-Panorama von Grueber/Win-
kles, 1848.
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Der Stahlstich stammt aus dem ""Panorama der Donau von Ulm bis Wien™
und zeigt die erste Elisenbriicke vor dem stark tiberhohten SchlofR von der
Insel aus gesehen. Ubertrieben méchtig dargestellt sind der Mittelpfeiler
und der sudliche Landpfeiler. Die Bricke tragt noch die bogenférmige
Bretterverkleidung des Sprengwerks.

Robert Wagner, der zusammen mit Ingo Nebehay das Panorama als Fak-
simile in limitierter Auflage herausgegeben hat, vermutet, daR der 1806 in
Donauworth geborene Grueber die Ortsansichten der Donaustadte bei
oder nach einer Donaureise zwischen 1840 und 1843 gezeichnet hat.'®
Grueber, der kurz darauf zum Professor der Baukunst an die Kunstakade-
mie in Prag berufen wurde, war zu dieser Zeit Lehrer an der Polytechni-
schen Schule in Regensburg. Kein Zufall also, daf? der Regensburger Ver-
leger Georg Joseph Manz das Donau-Panorama herausgab, zunéchst in
Teilabschnitten und schlieflich als Gesamtpanorama in Form eines 7,4 m
langen Leporellos mit einer FluRkarte der Donau aus der Vogelperspekti-
ve und 169 kleinen Ortsansichten, darunter ""Die Residenz in Neuburg"
sowie neun weitere aus Neuburg und Umgebung.**

Als Stahlstecher fur die von Grueber entworfenen Portrats engagierte
Manz den Englander Henry Winkles.** Winkles hatte sich durch seine
Mitarbeit an Eduard Dullers ""Die malerischen und romantischen Donau-
lander™, Leipzig 1838-1840, bereits einen Namen geschaffen.*

Zyklen von Donauansichten waren im ausgehenden 18. und vor allem im
19. Jahrhundert auferst beliebt.*” Im Jahre 1782 erschien in Augsburg das
Werk ""Hundert Mahlerische Ansichten der Donau von A. C. Gignoux.
Gezeichnet auf seiner Reise von Augsburg nach Wien und von J[ohann]
Mlichael] Frey in Kupfer radirt™. Wenig spater veroffentlichte Georg Lami-
nit Nachstiche der Ansichten Gignouxs. Der in Greifswald geborene und
spater in Wien lebende Lithograph Adolph Kunike (1777-1838) setzte mit
seinen im Jahre 1826 herausgegebenen ""Zwey hundert vier und sechzig
Donau-Ansichten nach dem Laufe des Donaustromes von seinem
Ursprunge bis zu seinem Ausflusse in das schwarze Meer' nochmals neue
Malstabe. Kunike hatte bereits 1816 mit Alois Senefelder in Minchen
erste Kontakte gekniipft und den Steindruck in Osterreich eingefiihrt. Die
Vorlagen fur die Ansichten der Stadte an der oberen Donau stammen von
Jakob Alt (1789-1872), der die Donau um 1819/20 bereiste. Die Neuburg-
Lithographie Nr. 19 von Kunike/Alt zéhlt zu den gesuchten Sammler-
sticken, zeigt jedoch lediglich einen Teil der Altwasserbriicke von unter-
strom. Jakob Alt gab 1833 und in einer zweiten Ausgabe 1845 die Neu-
burg-Ansicht zusammen mit weiteren 70 Lithographien in seiner "Maleri-
schen Donaureise vom Ursprunge bis Belgrad™ nochmals heraus.**®

Zur Bruckengeschichte kénnen auch die beiden beliebten Neuburg-
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Ansichten von Beattie und Meyer nichts Neues beitragen. William Beattie
veroffentlichte um 1845 "The Danube: its history, scenery and topogra-
phy" mit Stahlstichen nach William H. Bartlett.** Joseph Meyer publizier-
te im Verlag des Bibliographischen Instituts in Hildburghausen von 1838
bis 1839 die ""Donau-Reise und ihre schonsten Ansichten™ mit Texten von
Ludwig Bechstein.**® In der GrieBmayerschen Buchhandlung in Neuburg
waren die Donau-Ansichten von Meyer in zwei Banden mit 100 Stahlsti-
chen zu 9 Gulden 36 Kreuzer zu haben.** Die Neuburg-Ansicht fehlte
jedoch in diesem Werk. Das Blatt ""Neuburg in Bayern' mit der Nummer
CCXXXV wurde um dieselbe Zeit in der Buchreihe "Meyer’s Universum",
ebenfalls im Verlag des Bibliographischen Instituts, herausgebracht.*s

Nr. 61 Abb. 57

"Pfalz Neuburg". Kolorierter Stahlstich. Gezeichnet von J. Grueber, gestochen von
E. Hofer. Erschienen bei Gottlieb Haase Sohne. 10,2:15,6 cm. Um 1848.

Vgl. Schefold 47100, Abb. NF S. 46, KDM S. 157

Privatbesitz

Ratselhaft ist der etwas modifizierte Nachdruck des vorhergehenden
Stichs, zumal nicht B. Grueber, sondern J. Grueber als Zeichner angege-

Abb. 57 (Kat. 61): Stahlstich von Grueber/Hofer, erschienen bei Gottlieb
Haase S6hne, um 1848.

118

ben wird. Vermutlich handelt es sich um ein und dieselbe Person. Von
dem Stecher E. Hofer weil man recht wenig. Er war vor allem zwischen
1830 und 1850 téatig. Der vorliegende Stahlstich erschien wohl mehrfach
im ""Panorama des Universums", einem in zahlreichen Jahrgangen vom
Prager Verlag Gottlieb Haase Sthne herausgegebenen Journal.* Von
Grueber und Hofer sind bei Gottlieb Haase Séhne in den 1840er Jahren
mehrere Stahlstiche erschienen, darunter Ansichten vom Wallersee, Neu-
otting und Salzburg. Hofer arbeitete auch nach Zeichnungen anderer
Kunstler. Von ihm sind zahlreiche, teilweise handkolorierte Stahlstiche mit
Ansichten siudwestdeutscher Stadte wie Augsburg oder Landshut
bekannt.™

Nr. 62 Abb. 58 (Teilansicht)

"Rechtseitige Offnung der Elisenbriicke zu Neuburg a/D". Planzeichnung (Tusche)
der Bauinspektion Donauwdrth (Hiller). Seitenansicht und Draufsicht der stadtsei-
tigen Offnung. Mit MaRstab. 41,0:33,4 cm. November 1850.

StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 854, 101 a

Die Planzeichnung gehdrt zusammen mit dem nachfolgenden Plan zu
einem Schreiben der Kammer des Innern der Koniglichen Regierung von
Schwaben und Neuburg, welches am 5. Februar 1851 an die Bauinspek-
tion Donauwdrth mit dem Auftrag abgeschickt wurde, die Tieferlegung
des Steinwurfes um den Pfeiler der Elisenbriicke unverziglich vornehmen
zu lassen. Die beiden Plane waren am 20. November 1850 nach Augsburg

9

Abb. 58 (Kat. 62): Stadtseitige Offnung der Elisenbriicke mit der neuen
trapezformigen Holzverkleidung, 1850 (Teilansicht).
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geschickt worden und kamen in der Anlage wieder zurtck nach Donau-
worth. s

Der vorliegende Planausschnitt zeigt auf der linken Seite den Mittelpfei-
ler der Elisenbriicke, dessen Steinwurf bei Niedrigwasser (Nullpegel,
Wassertiefe max. 12,8/3,7 m) deutlich aus dem Wasser ragte. Die Briicke
besall zu diesem Zeitpunkt bereits die neue, trapezférmige Holzverklei-
dung des Sprengwerks. Die Sprengwerkstreben, welche von der Bretter-
verschalung verdeckt sind, reichten jedoch zu weit in die Mitte des Durch-
lasses und behinderten bei Hochwasser die Dampfschiffahrt. Sie wurden
deshalb im Jahre 1854 verkdirzt. In Kat. 69 ist die Konstruktion nach dem
Umbau dargestellt.

Nr. 63 Abb. 59 (Teilansicht)

"Pfeiler fur die Donaubrticke bey Neuburg™. Planzeichnung (Tusche) der Bauin-
spektion Donauwdrth. Pfeiler in Draufsicht, Seitenansicht und Vorderansicht. Mit
MaRstab. 37,1:22,7 cm. 1850.

StAA, Abgabe StralBen- und FluBbauamt Neuburg 1928, Akt 854, 101 b

Diese zum eben vorgestellten Plan gehdrige Zeichnung zeigt die aufwen-
dige Substruktion des Steinpfeilers, dessen Bau 1823 begonnen wurde.
Das stromauf- und stromabwarts spitz zulaufende Pfeilerfundament
bestand aus 151 Pféhlen, die in sieben Reihen angeordnet waren. Auf den
Pfahlkdpfen war der eichene Schwellrost aus sieben Lang- und 19 Quer-
schwellen angebracht.*** Hinzu kamen die dreieckigen Spitzen. Auf dem
Rost befand sich zunéchst ein 40 Schuh (11,7 m) langer, 12 Schuh (3,5 m)
breiter und 2,5 Schuh (0,7 m) hoher Absatz aus Stein, auf dem der eigent-
liche Pfeiler ruhte. Dieser war dem Plan zufolge 9 Schuh (2,6 m) breit und
im Gegensatz zum Unterbau an beiden Enden abgerundet.

Nr. 64 Abb. 60 (Teilansicht)

"Plan zur Umbauung der Elisenbriicke zu Neuburg, nach dem Projekt des kénigl.
Oberbaurath Hummel. Koénigl. Bauinspektion Donauworth. V. Grundner. Hiller™.
Planzeichnung mit Tusche und Bleistift. Langsprofil und Querprofil. Mit Malistab.
19,7:33,7cm. 1853/54.

StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg 1928, Akt 713, 17

Dieser Plan gehort zu einem Schreiben vom 16. Februar 1854, in dem es
um den bevorstehenden Umbau der Elisenbriicke geht. Im Querprofil sind
die elf verkurzten Streben des Sprengwerks zu sehen, welche nun durch
einen Querriegel verstarkt sind. Neu ist auch der Querbalken (Unterzug)
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Abb. 59 (Kat. 63): Fundament des Mittelpfeilers der Elisenbrticke mit
Pfahlrost, 1850.
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Abb. 60 (Kat. 64): Konstruktionszeichnung zum Umbau der Elisenbriicke, bei dem das Bogenhangewerk um einen

dritten Bogen erweitert wurde, 1853/54 (Teilansicht).

Staatsarchiv Au
Neuburg/D.,Akten 713

StraBen u

unter den neun Strallentréagern. Die Fahrbahn besteht nicht mehr aus
Holzwdurfeln, sondern aus zwei Lagen Eichendielen.

Das Langsprofil gewahrt Einblick in die neue Bogenhangewerkskonstruk-
tion. Auf die zwei bestehenden Holzbégen wurde ein dritter aufgesetzt.
Zwischen den drei Bogenbalken und dem doppelten StralRentrager sind
eichene Saulen eingelassen. Die zwischen den Saulen angebrachten Dia-
gonalstreben sollten das Verschieben des Bogens verhindern.

Nr. 65 Abb. 61

Bekanntmachung der Koniglichen Bauinspektion Donauwdrth vom 9. Marz 1854.
Abgedruckt im Neuburger Wochenblatt vom 11. Méarz 1854.
HV ND

1854 kam es an den Aufbauten der Elisenbrticke zu den oben beschriebe-
nen Umbauarbeiten, welche auch das AuRere der Briicke merklich veran-
derten.”” Die Verschalung des Bogenhangewerks war von nun an trep-
penférmig. Der Ausschreibung vom 11. Marz zufolge, welche ebenso im
Wochen- und Anzeigeblatt der Stadt Donauwdrth und in der Augsburger
Abendzeitung veréffentlicht wurde, benétigte man fir die langen Bautei-
le Fichtenholz und fur die neue Fahrbahn Eichen- und Féhrenholz.*®

Ziel der Arbeiten war die Erhéhung der Briickenaufbauten fur die zuneh-
mende Dampfschiffahrt. Im selben Jahr kam es auch an der Ingolstadter
Donaubrticke zu einer Aufsattelung der Joche.** Die Dampfschiffahrt an
der oberen Donau zwischen Donauwdrth und Regensburg erlebte in den
1860er Jahren nach dem Verkauf der Flotte von Bayern an die Osterreichi-
sche Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft (DDSG) ihren Hohe-
punkt.**® 1874 wurde der Personen- und Gutertransport eingestellt. Die
Eisenbahn hatte das Dampfschiff verdrangt.

Nr. 66 Abb. 62

"Das SchloR zu Neuburg a.D. zum 1. Oktober 1856". Blick von der Insel auf Eli-
senbricke, Geiger-Haus und SchloB. Bleistiftzeichnung. Signiert "Jos. Resch".
21,8:29,0 cm. 1856.

Kunsthandel

Vorliegende Zeichnung tauchte vor wenigen Monaten im Kunsthandel
auf. Sie zeigt die Nordansicht des Schlosses und die erste Elisenbriicke
nach den UmbaumaBnahmen im Jahre 1854, bei denen das erhohte
Bogenhangewerk treppenférmig verbrettert wurde. Der Standpunkt des
Kunstlers am 1. Oktober 1856 — wie schon bei Grueber (Kat. 60, 61) die
stadtseitige Ufermauer auf der Insel — gewahrt Einblick in das mit einer
Schutzverschalung versehene Sprengwerk.

123



. Befauntinadyung.

Jur Crbhobung ber Clifenbriife ju
Nenburg wird die Lieferung nadyjtehens
pec: Hihyer. auf: dem. Submiffionswege
pergeben namiidy: :

Sihten=Hol:

8: Stad" verzabnte Trdger .85 lang

14 und 16" ftark;. :

12 Bogenftitde & 74« lang 12 und

15 jtarf;

18" Gtraffentrager 4. 83/ lang- 12 und

154 ftark; :

- Eidyen=Holy:: :
8 Etreben- a. 18' lang .15 unbd
18¢ ftark;: _
38: Strcben- o 18- [ang 12 und
15" ftark; '
44 Sdurbalten: & 221/ lang 14 und
18" ftark;
6. Zragf{dypvellen 3323/ lang 15 und
18/« ftark;

4160 Quabdratfuf 3" bdide Dielen, jes
ves ju liefernde Stitd 184 lang
mindeftens 1' breits :

2480 Quuadratiufi 4 bdide Fohrens
Liclen, wic oben, ‘

 Winfdhplag und Bedingnifheft liegen

bej bew Edniglidjen Qanbgeridite Neuburg
dut Cinfidt offen, wofelbft: audy die defs
fallfigen Yngebote. verfdyloffen mit ber

Aufihrift , Submiffion.gur. Holylieferung

fiie- die- Grhdhung der: Glifen:Bride. in

Neuburg pis

~ ldngitens 20 Miry [ I

egtreicht fein witffen.

~Donaunirth, den, 9. Mary. 1854,
(. Bau=Syufpettion. Donauorth.
v. Grunduer
(L'. S'.'.)’:

Hiller;. B Wegmeifter.

Abb. 61 (Kat. 65): Offentliche Ausschreibung der Holzlieferung zum
Umbau der Elisenbrticke, Neuburger Wochenblatt vom 11. Marz 1854.
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Abb. 62 (Kat. 66): Blick von der
Insel auf die umgebaute Elisen-
bricke mit der treppenférmigen
Verbretterung des Gelanders,
1856.

Nr. 67

Adie Danaubricke

— Dl L i

Abb. 63 (Kat. 67): Blick auf die
umgebaute Elisenbricke. Am
inselseitigen Widerlager das mar-
kante Turmchen, Postkarte A. Benz
1908.

Abb. 63 (Teilansicht)

""SchloB Neuburg an der Donau/Alte Donaubriicke/Neue Donaubricke'. S/W-
Postkarte. Verlag A. Benz. Neuburg 1908. No. 1061. 13,5:8,8 cm. Gelaufen am 4.
Mai 1909.

Privatbesitz

AnlagBlich der Fertigstellung der neuen Donaubrticke im Jahre 1908 gab
der Neuburger Schreibwarenhandler und Verleger Anton Benz eine Post-
karte heraus, auf der im oberen Abschnitt die hier vorliegende Lithogra-
phie der alten, 1854 umgebauten Elisenbriicke und im unteren Abschnitt
ein Foto der neuen Thiersch-Brucke zu sehen ist. Benz hatte die Ansicht
der alten Brucke aus einer deutschsprachigen Publikation, vermutlich der
"Deutschen lllustrirten Zeitung Ueber Land und Meer", entnommen, in
der eine kurze Beschreibung der Geschichte Neuburgs abgedruckt war.
Die entsprechende Buchseite mit der Abbildung schenkte die Familie
Benz spater dem Historischen Verein, der sie heute unter der Inventar-
Nummer G 903 verwahrt. Wiederum stand der Kunstler auf der Insel
gegentber der RoBschwemme. Besonders markant an dieser Darstellung
ist der wehrhafte runde Turm an der stromabwarts gelegenen Seite des
Widerlagers.

Nr. 68 Abb. 64

Blick von der Insel auf Elisenbriicke und Schlof3. Aquarell. Signiert ""W. Puttner™.
26,0:38,5 cm. Um 1900.
Privatbesitz
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Dieses stimmungsvolle, bislang unveroéffentlichte Unikat entstand vermut-
lich um 1900, noch vor dem Umbau des Geiger-Hauses und der Krone. Es
wurde von dem 1872 in Leipzig geborenen und spéter in Minchen tatigen
Maler und Lithographen Walter Puttner angefertigt, der vor allem Mar-
chen- und Jugendbucher illustrierte.

Puttner wahlte als Standort ebenfalls den ""Malerwinkel™ auf der Insel.
Der bedeckte Himmel und die stark dahinbrausende Donau deuten auf
einen eher feuchten Aufenthalt in Neuburg.

Nr. 69 Abb. 65

"Plan der Bricke b 23 ,Elisenbriicke’. Kataster der Staatsstrassen, Strasse No. 51
Ingolstadt-Donauwdrth-Gunzburg im Bezirke des kgl. Strassen- und Flussbauam-
tes Neuburg a.D. von Kilometer 13,5 bis Kilometer 69,5. Neuburg, den 15. Juni
1886. Kgl. Strassen- und Flussbauamt Weinmann." Kolorierte Tuschfederzeich-
nung. Mit MaRstében. 32,8:83,5 cm. 1886.

HV ND G 910

Der malstabsgetreue Plan des koniglichen Bauamtmanns Theodor Wein-
mann zeigt den Mittelpfeiler im Querprofil der stadtzugewandten Seite
(Mafistab 1:100), die unter dem Trottoir versteckte Trinkwasserleitung
(MaRstab 1:10), eine Seitenansicht mit Langsschnitt der inselseitigen Off-
nung von unterstrom gesehen sowie eine Draufsicht auf dieselbe Offnung,

Abb. 64 (Kat. 68): Aquarell von Walter Puttner, um 1900.
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Abb. 65 (Kat. 69): Langsschnitt und Grundrif3 der Elisenbrticke (Briicke b
23), Neuburg 15. Juni 1886.

einmal mit Fahrbahndielen und Trottoir und einmal ohne Fahrbahn (beide
Mafistab 1:100). Im Querprofil z&hlt man am Sprengwerk elf Streben, die
auf halber Hohe durch einen Querriegel verbunden sind. Unter den neun
Strallentragern, die auch in der Draufsicht zu erkennen sind, sind drei
Unterzige des Hangewerks angebracht, deren markante seitliche Stutzen
das Bild der Bricke pragten. Neben den beiden &ulleren StralRentragern
sieht man im Querprofil und in der Seitenansicht die beiden rechteckigen
Tragbalken, in welche die drei Bogen des 1854 umgebauten Hangewerks
eingelassen sind. Nahezu samtliche Details sind auf einem Foto vom Abril3
der Briucke im Jahre 1906 (Kat. 74) wiederzuerkennen.

Im selben Jahr, als Weinmann diesen Plan der Elisenbriicke anfertigte,
kam in Stepperg eine grolRere Anzahl eichener Pfahle zum Vorschein, die
Weinmann der Stepperger Rdomerbricke zuordnete. Er schickte sogar
einen Pfahl nach Mainz ins Romisch-Germanische Zentralmuseum und
bekam von dort seine Vermutung bestatigt.
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Nr. 70 Abb. 66 (Teilansicht)

"Bricke b. 23 Uber die Donau in Neuburg. Profil durch Brickenmitte. Ansicht des
linksseitigen Widerlagers. Draufsicht™. Kolorierter Plan in Tusche. Kgl. Straen-
und FluBbauamt. A. Egler. W. Burger. Neuburg, den 24. Februar 1896. 65,5:112,5
cm. 1896.

HV ND G 912

Der konigliche Bauamtmann Egler war 1892 an das Stralen- und Flu3-
bauamt Neuburg versetzt worden. Egler war mafl3geblich an der Planung
und dem Bau der zweiten Elisenbrticke und der neuen Altwasserbriicke
beteiligt. Zu den Vorarbeiten dieses Neubaus gehorte eine Bestandsauf-
nahme der bestehenden Brticken.

Der von W. Blrger gezeichnete Plan ist flr die Geschichte der Neuburger
Briucken von vielfacher Bedeutung: zum einen zeigt die Seitenansicht das
im Jahre 1823 angelegte Fundament des Mittelpfeilers sowie die 1854
erneuerten Aufbauten mit dem verkirzten Sprengwerk, der treppenfor-
migen Bristung und den drei Unterziigen. Zum anderen erhélt man eine
vage Ahnung von dem Kraftakt, der zur Errichtung des Pfeilers notwendig
war. Eine Unmenge von Bruchsteinen war zur Anlage des Steinwurfs not-
wendig gewesen. Zwischen den Pfahlen des Fundaments sind die einzel-
nen Lagen Kies und Steine zu erkennen. Auf den Pfahlkdpfen liegt der
aus Balken gefertigte Rost auf. Drittens zeigt der Plan, dafl am linken und
am rechten Ufer der Untergrund ebenfalls mit Steinen befestigt war, um
ein Unterspulen der Widerlager zu verhindern. Schlie8lich hat Egler noch
vier verschiedene Wasserstande eingezeichnet, darunter das Hochwasser
von 1845 mit einem Pegelstand von 5,23 m.

Nr. 71 Abb. 67 (Teilansicht)

"Gruss aus Neuburg a.D. Donaubricke™. Erhdhter Blick auf Elisenbricke, Insel
und Altwasserbricke. S/W-Postkarte. Verlag von August Prechter’s Buchhandlung
Neuburg a. D. 9,1:13,8 cm. Gelaufen am 20. Juli 1899.

Sammlung Winter

Eine Zeitreise zum Ende des 19. Jahrhunderts! Reger Verkehr auf der
Neuburger Briicke. Ein Mann hat einen schweren Koffer geschultert, mit-
ten auf der Elisenbricke ein hoch beladener Heuwagen, auf Hohe des
Nepomuk eine offene Kutsche in Richtung Neuburg-Nord. Verschiedene
Passanten saumen die Trottoirs. Rechterhand an der Inseleinfahrt der
kleine Wehrturm mit den runden Fenster6ffnungen.'s
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Abb. 66 (Kat. 70): Profilzeichnung der Elisenbriicke samt Fundament und Steinwurf, 1896 (Teilansicht).
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Abb. 67 (Kat. 71): Erhohter Blick von der Stadtseite auf Elisen- und Alt-
wasserbricke, Postkarte 1899 (AusschnittsvergroBerung).

Nr. 72 Abb. 68

""SchloBansicht von der Englischgartenstralle'. Autotypie von Brend’amour Sim-
hart & Comp, Mtiinchen. Abgedruckt im Fuhrer durch die Stadt Neuburg a.D., Neu-
burg 1904.

Privatbesitz

"Zur Hebung des Fremdenverkehrs" gab der Stadtmagistrat Neuburg im
Jahre 1904 einen "'Fuhrer durch die Stadt Neuburg a.D. und deren Umge-
bung” heraus, verlegt in der GrieBmayerschen Buchhandlung.*®® Dieser
erste Stadtfuhrer, welcher bis 1975 in mehreren, stark veranderten Aufla-
gen erschien, beinhaltet 60 historische Fotografien, darunter die Ansicht
von Bricke und SchloB. Der inzwischen klassische Blick vom Donaukai
zwischen Hertlein und Ruderclub ist fir Neuburg-Fotografen ein MufR,
ahnlich dem ehemaligen, fur Maler obligatorischen Merian-Blick vom
Arco aus.

Nr. 73 Abb. 69

"Neuburg a. d. Donau. Hotel zur goldenen Krone". Blick auf stadtseitige Donau mit
der Roflschwemme, Briicke und Schlof3 von der Insel aus. S/W-Postkarte, gelaufen
1904. 9,0:13,8 cm.

HV ND
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Eines der beliebtesten Bildpostkartenmotive mit der ersten Elisenbriicke
von 1827 war die erhéhte Ansicht von der Insel aus. Wie leergefegt wirken
die StrafRen. Auch auf der Briicke ist keinerlei Verkehr zu erkennen. Vor
dem Geiger-Haus stehen noch die Schuppen und Stander zum Trocknen
der Netze. Das Hotel Krone zeigt sich noch ohne die 1903 erfolgten
Umbauten.

Abb. 68 (Kat. 72): Klassischer Blick auf Schlo3 und erste Elisenbriicke, um
1903.

Abb. 69 (Kat. 73): Ebenfalls ein Klassiker: der Blick von der Insel auf Eli-
senbricke und Schlof, um 1900.
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Nr. 74 Abb. 70

Abbruch der alten Elisenbriicke im November 1906. S/W-Fotografie. 11,6:16,7 cm.
1906.
HV ND

Die aus dem Archiv des Historischen Vereins stammende Aufnahme vom
Abbruch der ersten Elisenbriicke gewahrt noch einmal beste Einblicke in
die bereits mehrfach beschriebene Konstruktionstechnik des Uberbaus
(Hangewerk mit drei Bogen und drei Unterzigen, unterstitzt von einem
Sprengwerk).*** Am rechten Bildrand erkennt man die Reste des Turm-
chens neben dem Widerlager. Der Wasserstand zum Zeitpunkt der Auf-
nahme war derart niedrig, dafl die Oberkante des Steinwurfes um den
Mittelpfeiler sichtbar war.

d) Die Altwasserbriicke im 19. Jahrhundert

Beschreibung der Altwasserbricke

Die rund 75,5 m lange Altwasserbriicke bestand seit 1757 aus zwei stei-
nernen Widerlagern, vier Steinpfeilern und einem hdélzernen Uberbau.

Abb. 70 (Kat. 74): Abbruch der 1827 errichteten Elisenbrticke im Dezem-
ber 1906.

132

Aufgrund der geringen Wassertiefe von maximal 3 m und des Wehrs als
Stromungsschild war im Altwasser die Errichtung von Steinpfeilern erheb-
lich einfacher als in der Donau.

Die Altwasserbriucke erfuhr im 19. Jahrhundert vergleichsweise wenig
bauliche Veranderungen. Zwischen 1845 und 1848 erfolgte der aufwendi-
ge Umbau des holzernen Tragwerks und der Fahrbahn sowie die Ausbes-
serung der beiden Widerlager.

Wie bei der Donaubriicke (Kat. 40) liegt auch hier eine von Franz Vogl im
Jahre 1810 angefertigte Planzeichnung vor, der detaillierte MalRangaben
zu entnehmen sind (Kat. 75). Das Fundament der vier Pfeiler bestand aus
einem beidseitig spitz zulaufenden Pfahlrost, der mit Holzwéanden ver-
spundet und mit Steinen aufgefullt war. Die auf den Fundamenten ruhen-
den Steinpfeiler waren ebenfalls beidseitig spitz zulaufend. Sie besallen
an der Oberstromseite eiserne Klammern, welche die mit Kalkmortel ver-
baute Steinquaderverkleidung vor dem Ausbrechen sicherten. Im Innern
bestanden sie lediglich aus Bruchsteinen.** Zur Sicherung der Substruk-
tion wurde um die Pfeiler ein Steinwurf angelegt.

Der Uberbau bestand zunéchst aus einem doppelten Hangesprengwerk.
Der Gelanderholm ist dabei auf den Hangesaulen aufgesetzt. Obwohl
Vogls Plan keine Verschalung des Hangewerks zeigt, kann von einer sol-
chen ausgegangen werden, denn Vogl wollte die Konstruktionstechnik
darstellen. Das Sprengwerk hingegen blieb vorerst offen. Der Fahrbahn-
belag bestand aus Holzdielen, auf denen eine Schotterlage aufgebracht
war.

Reparaturen und UmbaumaBnahmen der Altwasserbricke im 19. Jahr-
hundert

Neben der naturlichen Abnutzung durch den Verkehr waren es meist die
Hochwasser mit nachfolgenden Eisgangen, welche nennenswerte Scha-
den anrichteten. Kleinere Reparaturen und Erneuerungen waren beinahe
jedes Jahr erforderlich. Mal waren es schadhafte Quadersteine an den
Widerlagern und Steinpfeilern, mal waren es Tragbalken und Dielen der
Fahrbahn und der spater hinzugekommenen Trottoirs, mal war es ein
neuer Olfarbenanstrich.

Im folgenden sind die kleineren Reparatur- und Umbaumanahmen an
der Altwasserbriicke in chronologischer Reihenfolge aufgelistet, ohne
Anspruch auf Vollstandigkeit zu erheben:

- Nach dem Brand am 7. April 1810 mufRte man die verkohlten Tragbalken
und Gelanderteile ersetzen.

- Am 6. Oktober 1825 erfolgte vom Koniglichen Rentamt Neuburg eine
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offentliche Ausschreibung zur Holzlieferung fur die Altwasserbriicke und
das Uferbeschlacht bei Neuburg und an der Insel. Fur die Altwasser-
bricke bendtigte man 100 Stiick Falzbretter von 20 Schuh (5,84 m) Lange,
12 Zoll (29 cm) Breite und 1 1/2 Zoll (3,6 cm) Dicke sowie 80 Stiuck Fich-
ten- oder Kiefern-Stamme von 21 Schuh (6,13 m) Lange und 13 Zoll (32
cm) Umfang am dinnen Ende.*® Ausldser der MalRnahmen war vermutlich
ein vom Koniglichen Oberbaurath von Riedl verfalter Zustandsbericht,
den dieser zu Beginn des Jahres 1814 vor Ort erstellt hatte.**” Darin ver-
merkte Riedl, dal die Holzroste und Vorbeschlachte grofitenteils tGber das
Wasser hervorragen und morsch sind. Er empfahl die Anlage eines neuen
Rostes und einer neuen untersten Steinlage.

- Im Winter 1833/34 beschadigte anhaltendes Hochwasser das Fundament
des zweiten Steinpfeilers (vom linken Ufer an gezahlt) (Kat. 80).® Im sel-
ben Jahr waren die Tragschwellen an der ersten, dritten und vierten Off-
nung baufallig.*®

- 1838 richten wiederum Hochwasser und Eisgang Schaden an. An der
Spundwand des ersten Pfeilers werden ein eichenes Geschwell und ein
Zangenholz aufgehoben und fortgefuihrt. Am zweiten Pfeiler werden zwei
Geschwelle, vier Zangenhdélzer und sechs Pfahle gehoben und ebenfalls
fortgespult. AuBerdem vermerkt die Konigliche Bauinspektion Neuburg,
daB das Steinpflaster um diese zwei Pfeiler sehr schadhaft geworden sei.'™
- Im Februar 1841 erhélt die Kénigliche Bauinspektion Donauwdrth von
der Kammer des Innern der Regierung von Schwaben und Neuburg die
Anweisung, den beschadigten ersten Pfeiler vor einem zu erwartenden
Eisgang zu sichern, indem eine Verschalung aus einzurammenden Pfah-
len oder auf andere solide Weise angebracht werde. Wéahrend des Eisab-
gangs sei die Bruckenpassage zu sperren, um jedem moglichen Ungliicks-
fall vorzubeugen. Die Wiederherstellung des ersten Pfeilers solle nicht in
der bisherigen spitzen, sondern in runder Form, ahnlich dem Pfeiler Uber
den HauptfluB erfolgen.*” Tatsachlich erhielt der erste Pfeiler auf seiner
Oberstromseite eine Rundform wie der Mittelpfeiler der Elisenbriicke.
Auch am zweiten Pfeiler beabsichtigte man diese Anderung. Im Dezem-
ber 1841 zog die Regierung jedoch ihre bereits im Etat 1841/42 erteilte
Genehmigung zurtck, da der "Vorkopf' dieses Pfeilers noch in gutem
Stande sei und die hiefir bestimmte Summe von rund 731 Gulden fur
notwendige Bedurfnisse reserviert bleibe. Gleichzeitig plante die Regie-
rung eine einschneidende Umbaumaflinahme an der Altwasserbriicke. Da
die holzerne Fahrbahn keine lange Dauer mehr verspreche, so das Regie-
rungsschreiben, solle die Bauinspektion Donauwdrth gelegentlich ein Pro-
jekt Uber den Bau einer massiven Uberwolbung der Briickensffnungen
anfertigen.*? Mit anderen Worten: bereits im Jahre 1841 plante man den
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Ersatz des hoélzernen Hangesprengwerks durch Steinbdgen! Das Vorha-
ben kam uber die Planung nicht hinaus.

- Im Januar 1843 richtet ein Wintersturm an der Altwasserbrticke Schaden
an.173

- 1874 kam es zu Ausbesserungen des Pflasters und der hdlzernen Auf-
bauten. Das Manual des Koniglichen Straen- und FluBbauamtes Ingol-
stadt weist fur dieses Jahr rund 817 Gulden an Ausgaben fur die Altwas-
ser- und knapp 55 Gulden fir die Elisenbriicke aus.*™

- 1876 beschéadigten anhaltende Hochwasser die Pflasterungen an den
ersten beiden Pfeilern und den Widerlagern.*

- 1891 erfolgten Ausbesserungen des Fahrbahnbelags.'”®

Umbaumafinahmen an der Altwasserbriicke 1845 bis 1848

Zwischen 1845 und 1848 wurden etappenweise samtliche funf Offnungen
der Altwasserbricke erneuert. Dabei verbreiterte man die Fahrbahn, kor-
rigierte deren Richtung, legte Trottoirs an und ersetzte das doppelte durch
ein einfaches Hangesprengwerk. Wahrend der Umbauarbeiten war eine
Passage weiterhin moglich. Auf der Halfte der einstigen Fahrbahnbreite
einer Offnung schlug man jeweils zwei, aus vier Pfahlen bestehende Not-
joche ("Interimsbrickweg"), auf die Schwellen und Dielen gelegt wur-
den.'”

Ende Marz 1845 war Bayern von einem Jahrhundert-Hochwasser heim-
gesucht worden. Der Pegelstand hatte 5,23 m Uber Nullpunkt erreicht,
zahlreiche Wohnhauser standen unter Wasser.'® An der Altwasserbriicke
wurden vor allem die beiden steinernen Widerlager in Mitleidenschaft
gezogen. Zunachst scheint man an der Brucke provisorische Ausbesse-
rungen vorgenommen zu haben. Am 4. April 1845 gibt der Magistrat
bekannt, dal? die Benutzung der Briicke dem Publikum wieder gestattet
werde, jedoch mit Einschrankungen. Die Befahrung durfe nur langsamen
Schrittes erfolgen, nur mit einem Gespann von zwei Pferden oder Zugtie-
ren und mit einer Maximalladung von 20 Zentnern. Auflerdem durften nie
zwei Fuhrwerke gleichzeitig auf der Bricke fahren.’ Im Juni 1845 muR
der Magistrat bekanntgeben, daR die Altwasserbriicke neuerdings schad-
haft geworden sei. Den "Contravenienten” drohte eine Geldstrafe von 5 bis
25 Gulden oder Arrest.*® Inzwischen hatte die Bauinspektion Donauwdrth
bei der Regierung in Augsburg einen Kostenvoranschlag eingereicht.
Anscheinend schlug man die Ausbesserung des Steinwurfs sowie die
Errichtung eines Notjoches am Widerlager vor.**

Am 4, Oktober 1845 teilte die Regierung der Bauinspektion folgendes mit:
die Herstellung des rechts- und linksseitigen Widerlagers werde geneh-
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migt, jedoch durften die auf Elementarbeschadigungen fur dieses Objekt
bereits angewiesenen 1.200 Gulden nicht Uberschritten werden. Der vor-
gelegte Plan Uber die sukzessive Herstellung einer zweckmafigeren Fahr-
bahn erhalte ebenfalls die Genehmigung.*®

Der Vorbericht im Kostenvoranschlag Uber die Verbesserung der Fahr-
bahn der Altwasserbriicke enthéalt zahlreiche wertvolle Hinweise auf das
Aussehen der damaligen Briicke.*® Die Fahrbahn sei mit 21,5 Schuh (6,3
m) zwischen den beiden Gelandern zu schmal. Sie habe kein Trottoir und
sei daher bei Regenwetter fir FuBganger lastig zu betreten. Aulerdem
habe sie eine ungunstige Richtung gegen die Elisenbriicke. Es werde des-
halb beantragt, die Richtung der Fahrbahn in die gleiche Flucht mit dem
linksseitigen Widerlager der Elisenbriicke zu legen. Am linksseitigen Ufer
solle die Fahrbahn zur Verbesserung der Einmindung in den Auffahrts-
damm etwas mehr fluBaufwarts gerichtet werden. Die neue Fahrbahn
solle eine &uRere Breite von 31 Schuh (9,0 m) erhalten, wovon 21 Schuh
(6,1 m) auf die Fahrbahn trafen. Konstruiert werde die Fahrbahn aus
einem von acht StralRentragern getragenen, bekiesten Briickenweg, unter-
stutzt durch ein Sprengwerk mit sechs Streben und sechs Spannriegeln.
Aullerhalb des FuBweges sei ein Hangewerk angebracht. Hange- und
Sprengwerk sollen mit Ausnahme der mittleren Tragschwellen aus
Eichenholz bestehen. Die Umbauten sahen auRerdem eine Verminderung
der Beschotterungsdicke von 18 Zoll (44 cm) auf 9 Zoll in der Fahrbahn-
mitte vor.

Zunéchst, im Herbst 1845, begann man mit dem Umbau von zwei Offnun-
gen. Den Auftrag hierfur erhielt der Neuburger Zimmermeister Brandl,
der ein Mindestgebot von 1.630 Gulden abgegeben hatte.*** Brandl erhielt
auch beim Umbau der restlichen Offnungen den Zuschlag. Der fiir 1846
avisierte Umbau der weiteren drei Offnungen wurde mangels ausreichen-
der Finanzmittel verschoben.’® 1847 konnte man die dritte und vierte Off-
nung in Angriff nehmen.*®* Im Juli 1848 schlieRlich begann man mit dem
Bau einer Notbriicke tber die fiinfte Offnung der Altwasserbriicke.’®” Im
November 1848 waren die Arbeiten abgeschlossen.®®

Das Ende der Altwasserbricke

Der Neuburger Bauamtmann Adam Egler bezeugte in seinem Zustands-
bericht aus dem Jahre 1897 den vier Pfeilern einen "anscheinend guten”
Zustand.*® Der Holzrost der Pfeiler und der Widerlager liege jedoch 0,5 m
Uuber dem Nullpegel, so daB sich der Schwellrost und die Pfahlkdpfe min-
destens die Halfte des Jahres uUber Wasser befanden und deshalb stark
angefault seien. Der Abbruch der Altwasserbriicke erfolgte Ende

136

1907/Anfang 1908 (Kat. 84). Noch heute sind bei Niedrigwasser die Reste
der alten Steinfundamente zu sehen.

Nr. 75 Abb. 71

"Plan der Donau-Altwasser Briicke bei Neuburg aufgenommen durch Franz Vogl.
Zeichner bey Konigl. Baie. Landbau Inspection." Kolorierte Planzeichnung. Mit
Malfstab. 50,2:101,0 cm. 1810.

BayHStA PLS 1658 e; BayHStA OBB Akten 1867, 17, ad 17

Vogls Plan entstand zusammen mit dem oben beschriebenen Plan der
Donaubrticke (Kat. 40) im ersten Halbjahr 1810. Vogl verlangte fur "Mes-
sung und Zeichnung" der Altwasserbriicke 42 Gulden.** Der Plan zeigt die
beiden Widerlager und die vier wuchtigen Steinpfeiler in Seitenansicht
von unterstrom und in der Draufsicht. Auf den Pfeilern liegen 13 parallele
Reihen von Langsbalken auf. Die Fahrbahn besteht aus quer gelegten
Dielen und einer Beschotterung. Als Tragwerkskonstruktion wéahlte man
ein doppeltes Hangesprengwerk. Im Original ist die an der Oberstromsei-
te der Fahrbahn gelegene Wasserleitung als blauer Strich zu erkennen.
Das Fundament der Pfeiler bildet ein mit Brettern abgespundeter Pfahl-
rost, welcher mit losen Steinen aufgefullt war und an der Oberseite durch
einen Schwellrost abgeschlossen wurde. Aus der Draufsicht ist die schie-
fe Richtung der Brucke gut zu erkennen.

Dem Plan sind die exakten Mal3e der Altwasserbriicke zu entnehmen:
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Abb. 71 (Kat. 75): FrUhester malistabsgetreuer Plan der Altwasserbriicke,
Franz Vogl, 1810.
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* Gesamtlange zwischen den Widerlagern 75,5 m.

* Gesamtbreite der holzernen Aufbauten 9,0 m. Fahrbahnbreite 6,5 m.
Gelanderhohe 1,5 m.

« Offnungen, lichte Weite vom linken Ufer an gezahlt: 11,4 m, 11,6 m, 11,8
m, 11,7 m und 12,0 m.

e Fundament der Steinpfeiler: Lange von Spitze zu Spitze 18,8 m. Breite
im Mittelbereich 7,3 m. Hohe ab FluRsohle rund 2,6 m. Wie einem spéa-
teren Plan (Kat. 80) aus dem Jahre 1834 zu entnehmen ist, ragten die
Pfahle noch bis zu 3 m in den Flugrund. Man kann deshalb von einer
Gesamtlange zwischen 5 und 6 m ausgehen.

 Steinpfeiler: Lange von Spitze zu Spitze 15,0 m. Breite im Mittelbereich
4,4 m. H6he ab Schwellrost 5,7 m.

Nr. 76 0. Abb.

"Plan Der ruinirten Donau-Altwasser-Briicke bei der am 7.ten April vorgewesenen
Feuersbrunst”. Signiert "Franz Vogl. Neuburg am 10ten April 1810". Kolorierte
Tuschfederzeichnung. Malistab 1:100. 20,2:96,5 cm. 1810.

Schefold 47154

BayHStA PLS 9317

Am 7. April 1810 geriet die Altwasserbriicke und nach Angaben des Neu-
burgischen Wochenblattes auch die stadtseitige Donaubriicke infolge
Blitzschlags in Brand. Das rasche Eingreifen des Bierbrauers Jakob Ferg
und des Dienstknechts Joseph Koch, die mit Wassereimer und Feuersprit-
ze als erste zu Hilfe eilten, konnte die Zerstérung der Briicke nicht ver-
hindern.** Zur "schleunigen Reparatur" wurde bereits zwei Tage spater ein
Vorschuf von 500 Gulden angewiesen.*

Franz Vogl fertigte am 10. April von der beschadigten Altwasserbriicke
eine Zeichnung von oberstrom an. Da die Briickenpfeiler aus Quaderstei-
nen bestanden, konnte das Feuer nur die hdlzernen Aufbauten beschadi-
gen. Vier der funf Sprengwerke sind schwarz angekohlt, ebenso einige
Tragbalken; der Gelanderholm fehlt. Der Plan entspricht im MaRstab dem
von unterstrom gezeichneten Plan der intakten Bricke (s. Kat. 75), der
vermutlich als Kopiervorlage diente.

Vielleicht war der Brand der Neuburger Briuicke mit ein Grund, dall am 14.
Mai 1810 im gesamten Altmuhlkreis eine Verordnung zur Verhutung der
Feuergefahr auf holzernen Briicken erlassen wurde. Gegen Blitzschlag
war man nattrlich machtlos, doch war es zuklUnftig nicht mehr gestattet,
daR auf den Briucken Tabak geraucht, Tabakspfeifen ausgeklopft noch zur
Nachtzeit mit Kin- und Spanfackeln passiert werde. Die Polizeibehérden
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sollten Zuwiderhandlungen unnachsichtlich bestrafen.*** Die Verordnung
wurde in den kommenden Jahren wiederholt verdffentlicht.*** Eine weite-
re Verordnung galt dem Verbot des schnellen Fahrens und Reitens auf der
Donaubrticke. Die Neuburger Polizeibehdrde meldete beispielsweise fur
das IV. Quartal 1824/25, dal? ein Einwohner wegen starken Reitens Uber
die Elisenbriicke abgestraft wurde.***

Nr. 77 Abb. 72

Brand der Altwasserbriicke vom stromaufwarts gelegenen Teil der Insel aus gese-
hen. Lavierte Tuschfederzeichnung. Ohne Signatur (J. B. GraRegger). 16,2:32,4 cm.
1810.

Vgl. Schefold 47155

HV ND G 901

Dichter aufsteigender Qualm steigt von dem in Brand geratenen hdlzer-
nen Aufbau der Altwasserbriicke auf. Das Feuer erhellt die steile Bricken-
auffahrt sowie die anliegenden Gebaude am noérdlichen Brickenkopf und
auf der Insel. Schutzpatron Nepomuk muf} dem gespenstischen Treiben
tatenlos zusehen. Ob die Bildunterschrift "Brand der Donaubriicke zu Neu-
burg 7 April 1811" vom Kinstler selbst — vermutlich Joseph Benedikt
GrafRegger, der Mitbegrtinder des Historischen Vereins Neuburg — gesetzt
wurde, ist fraglich, denn die schriftlichen Quellen und Vogls Plan deuten
sicher auf den 7. April 1810.

Abb. 72 (Kat. 77): Brand der Altwasserbricke infolge Blitzschlags am 7.
April 1810.
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Nr. 78 Abb. 73

Blick auf Neuburg unterhalb vom Arco aus. Bildunterschrift mit Allianzwappen der
Herzogin Amalie von Zweibriicken: "Neubourg sur le Danube Dédié a S.A.R.
Madame la Duchesse Douairiere des deux-ponts née Duchesse de Saxe par son
tréz-humble et tréz-obeissant Serviteur Frangois Vogl." ""Dessine et grave a I'eau-
forte par Fr. Vogl." Kolorierte Radierung. Signiert " Fr. Vogl 1811". 46,0:58,1 cm.
1811.

Schefold 46998

HV ND G 380 (vgl. G 381)

Vorliegende Radierung zahlt sicherlich zu den Glanzsticken aus Vogls
Opus. Der "sehr ergebene und sehr gehorsame Diener" Franz Vogl wid-
mete sie Maria Amalia, der Witwe von Kurfurst Karl 1l. August von Zwei-
bricken. Maria Amalia hatte nach dem Tode ihres Mannes im Jahre 1795
das Schlo Neuburg als Witwensitz gewéahlt und lebte dort mit einem
Gefolge von etwa 20 Personen bis zu ihrem Tode am 20. April 1831.

Die unterhalb des Arcos aufgenommene Gesamtansicht birgt mehrere
interessante Details zur Stadtgeschichte um das Jahr 1811: die untere der
beiden Schiffmuhlen an der Insel, die Weinberg-Schiffmihle samt Mdller-

Abb. 73 (Kat. 78): Ein Meisterwerk Franz Vogls, gewidmet der Herzogin
Maria Amalia, 1811.
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haus am linken Donauufer, die Reste der unteren Schanzanlagen sowie
die Zwiebeltirme auf der Insel.**® Links neben dem Kirchturm von St.
Peter zeigt sich die auf der Schanz stehende Windmiuhle, welche 1809 in
Monheim gekauft, zerlegt nach Neuburg Uberfiihrt und dort hinter der
Kaserne vom Kasernenmetzger Lorenz Wild wieder aufgebaut wurde.**’
Die Darstellung der Altwasserbricke ist etwas perspektivisch verzerrt.
Versteckt zwischen den Hausern auf der Insel lugt eine Bogenhalfte der
Wiebeking-Briicke hervor.

Die Ansicht fuhrt auBerdem die Neuburger Schiffahrtsgeschichte vor
Augen. Auf der H6he des Englischen Gartens sind elf Schiffsreiter eines
Treidelzuges zu sehen, die gen Neuburg streben.*® Die Zugseile flihren
zum spitzen Bug eines groReren Frachtschiffes, vermutlich ein Kelheimer,
welches von einer Platte begleitet wird. Uber zwei solcher Schiffziige aus
dem Jahre 1815 sind wir vom Regensburger Schiffmeister Zacharias Zieg-
ler genauest unterrichtet.”*® Ziegler schickte am 3. Mai 1815 in Regensburg
zwei von neun Roflen gezogene Zillen los, die morgens am siebten Tag in
Neuburg ankamen. Dort wurde im Auftrag des K. K. Magazin Ladung auf-
genommen, darunter mehrere hundert Fall Mehl und Zwieback. Am 10.
Mai ging die Reise von Neuburg mit drei, von 18 Réssern gezogenen Zil-
len weiter. Am 21. Mai erfolgte die Ankunft am Bestimmungsort Ulm. Drei
Tage spater war man zurtick in Neuburg. Fir einige der Neuburger Ein-
wohner boten die Schiffziige willkommene Gelegenheit zur Arbeit, ob als
Schiffreiter oder als Besatzung. Von den 15 Schiffleuten des genannten
Zuges stammten mindestens zwei aus Neuburg: der Seiltrager Friedrich
Vitzthum und der Geschworene Martl Kail. DaR fur derart harte Arbeit nur
gestandene Manner in Frage kamen, unterstreicht der Bierkonsum der
Schiff- und Rol}leute auf der Reise im Jahre 1815. Die rund 30 Manner
tranken nicht weniger als 3.228 Liter Bier, d.h. pro Tag und Mann rund
funf Mal.

Nr. 79 Abb. 74 (Teilansicht)

Blick von oberstrom auf Neuburg mit Wiebeking- und Altwasserbricke. Aquarel-
lierte Tuschfederzeichnung von Franz Vogl. 37,5:63,2 cm. Ca. 1812.
HV ND G 145

AuRerst schlank wirken die vier Steinpfeiler der Altwasserbriicke auf die-
ser Voglschen Ansicht. Im Gegensatz zur stadtseitigen Bogenbricke ist
das Gelander der Altwasserbricke verbrettert. Das Einfahrtsgebéaude auf
der Insel steht noch an seinem Platz. Abgerissen hingegen ist das Donau-
tor.
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Abb. 74 (Kat. 79): Altwasserbriicke und Wiebeking-Brticke von oberstrom
aus gesehen, ca. 1812 (Teilansicht).

Nr. 80 Abb. 75 (Teilansicht)

"Plan von der Altwasserbriicke Uber die Donau bey Neuburg. Neuburg am 1. Apr.
1834. Konigliche Bauinspection Neuburg. Aufgenommen und gezeichnet Wasser-
mann. K. IngPracticant." Tuschezeichnung auf Transparentpapier. Mit Malistab.
26,4:40,0 cm. 1834.

StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg 1928, Akt 714, 8

Anlal fur die Erstellung dieses Planes war die Beschadigung des zweiten
Briuckenpfeilers durch das Hochwasser 1834. Der Gesamtplan, von dem
hier ein Ausschnitt entnommen ist, zeigt die vier Steinpfeiler in der Drauf-
sicht, das Querprofil des Altwassers, das beschadigte, von einem Stein-
wurf umgebene Fundament des zweiten Pfeilers im Querprofil von vorne
sowie im Querprofil von der Seite. Der Plan verrat, dal3 erst bei einem
Pegelstand von 3 Schuh 3 Zoll (ca. 95 cm) das Fundament komplett unter
Wasser lag.

Nr. 81 Abb. 76

"Neuburg an der Donau". Blick von Osten auf den nordlichen Teil der Insel mit
Altwasserbricke sowie die Gebdaude ndrdlich der Donau, im Hintergrund der
Stadtberg. Kolorierte Lithographie. Von J. B. Dilger. 1839.

Schefold 47012, Abb. NF S. 75.

Privatbesitz

Es gibt nur wenige Darstellungen der Altwasserbriicke aus der ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts. Der Munchner Zeichner und Lithograph
Johann Baptist Dilger (1814-1847) hat Neuburg vom Englischen Garten
aus portratiert und dabei Neuburgs Wahrzeichen, das Schlof, keck hinter
einem Baum versteckt. In der Bildmitte steht die Altwasserbrticke mit den
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vier Steinpfeilern, den dreieckigen steinernen Aufsadtzen und den Stutz-
streben des Sprengwerks. Am nordlichen Ufer markieren drei Geb&ude
am ehemaligen Briickenkopf den Beginn von Neuburg-Nord. Am rechten
Donauufer kampft ein Treidelzug gegen die Stromung an. Die Ansicht
erschien 1839 als eine von 51 Lithographien von J. B. Dilger im "Vater-
landischen Magazin fur Belehrung, Nutzen und Unterhaltung, insbeson-
dere zur Beforderung der Vaterlandskunde, Kunst und Industrie**.?®
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Abb. 75 (Kat. 80): Grundril? und Querprofil des zweiten Steinpfeilers im
Altwasser, 1834 (Teilansicht).
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Abb. 76 (Kat. 81): Blick vom Englischen Garten auf die Altwasserbriicke,
Lithographie von J. B. Dilger, 1839.

Abb. 77 (Kat. 82): Altwasserbriicke von unterstrom, um 1900.
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Nr. 82 Abb. 77

Altwasserbriicke von unterstrom gesehen. S/W-Fotografie von Stefan Appel,
Ministerialoffiziant Neuburg/Munchen. 11,6:16,7 cm. Aufnahmedatum zwischen
1899 und 1907.

HV ND

Aus der Zeit um die Jahrhundertwende stammen die ersten Fotoaufnah-
men der Altwasserbriicke. Die Bricke besitzt noch die vier machtigen
Steinpfeiler, welche erst im Winter 1907/1908 entfernt wurden. Aufgrund
des aulerst niedrigen Wasserstandes sind die von Bruchsteinen umgebe-
nen Pfeilerfundamente aus dem Wasser getreten. Da sich an den Funda-
menten einige Blsche angesiedelt haben, ist anzunehmen, dal} sie die
meiste Zeit des Jahres im Trockenen lagen. Uber die trapezférmige Ver-
kleidung des Sprengwerks geben die Akten keine Auskunft. Vermutlich
erfolgte sie, wie bei der Elisenbriicke, um 1850. Bei den am ersten und am
dritten Pfeiler aufragenden Holzmasten handelt es sich um die Stromlei-
tung, welche erstmals im Jahre 1899 Uber die Brticke gefuhrt wurde.®*

Nr. 83 Abb. 78

"Neuburg a. D. Adolf Zetl." S/W-Postkarte. Nach einem Original des Verlags Gebr.
Metz, Tubingen, 1905, Nr. 32396. 8,8:13,9 cm. Gelaufen von Neuburg nach Wien
Januar/Februar 1906.

Privatbesitz

Abb. 78 (Kat. 83): Blick vom heutigen Hotel am Fluss auf die Altwasser-
bricke mit den vier machtigen Steinpfeilern, 1905.
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Diese seltene Ansicht entstand zwei Jahre vor dem Abril3 von Altwasser-
und Elisenbrucke. Die Bruckenauffahrt am linksseitigen Widerlager ist mit
Steinen gepflastert. Im Gegensatz dazu bestanden auf den Bricken Fahr-
bahn und Trottoirs aus Holzdielen. Die Fahrbahn war zusétzlich mit einer
Schotterlage bedeckt.

Nr. 84 Abb. 79

Abbruch der Altwasserbricke. S/W-Fotografie. 16,4:22,8 cm. November 1907.
HV ND

Dieses auch als Postkarte verodffentlichte Motiv zeigt die Altwasserbriicke
wahrend der Abbrucharbeiten im November/Dezember 1907. Gelander
und Fahrbahndielen sind bereits entfernt. An der dritten, vierten und funf-
ten Offnung befindet sich noch das einfache Hangesprengwerk, welches
zwischen 1845 und 1848 das vormalige doppelte Hangesprengwerk
ersetzte.

Samtliche Pfeilerspitzen sind bereits abgetragen, wodurch der Blick ins
Innere der Pfeiler freigegeben wird. Die vier Steinpfeiler der Altwasser-
bricke bestanden bekanntlich aus einer Steinquaderummantelung und
einer Fullung aus Bruchsteinen.

Abb. 79 (Kat. 84): Abbruch der Altwasserbrticke, Ende 1907.
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3. Das 20. Jahrhundert

a) Zweite Elisenbricke und neue Altwasserbricke (Thiersch-Bricken,
1907/1908)

Projektierung

Spatestens 1894 begann man sich ernsthaft mit einem Neubau der beiden
Bricken zu beschéftigen. Im Gegensatz zu friiheren Zeiten sollte diesmal
der Neubau von Donau- und Altwasserbriicke zeitgleich stattfinden. Der
seit 1892 im Koniglichen StralRen- und FluBbauamt Neuburg tatige Bau-
amtmann Adam Egler (seit 1901 Baurat) liebaugelte zunachst mit einer
Eisenkonstruktion, ahnlich der damaligen Luitpoldbriicke in Munchen.
Egler fragte bei der Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft NUrnberg an,
wieviel ein Ersatz der beiden holzernen Bogenhangewerke an der Elisen-
bricke durch eiserne Bogen kosten wirde.*? Im Oktober 1895 bat er um
einen weiteren Kostenvoranschlag, diesmal fur eine Eisenkonstruktion mit
48 m Stutzweite, was die Beseitigung des Steinpfeilers moglich gemacht
hatte.>* Fur Egler wurde der Neuburger Brickenbau zum Lebenswerk.?
In einem ausfuhrlichen Bericht an die Konigliche Regierung von Schwa-
ben und Neuburg stellte Egler am 5. Februar 1897 fest, da beide Briicken
ohne gréReren Unterhaltungsaufwand noch sechs bis sieben Jahre ohne
Gefahr fir den Fuhrwerks- und Personenverkehr benutzt werden kon-
nen.®* Nach Ablauf dieser Zeit werde jedoch nahezu eine vollstandige
Erneuerung samtlicher Holzkonstruktionsteile erforderlich sein, was einen
namhaften Kostenaufwand verursache. Es stelle sich, so Egler, die Frage,
ob die Holzteile dann durch Holz ersetzt werden sollen, ob an die Stelle
des Holzes eine Eisenkonstruktion treten solle oder ob vollstdndige Neu-
bauten ausgefuhrt werden sollen. Eine Neukonstruktion in Holz, so Egler
weiter, durfte nicht mehr zeitgemal erscheinen, zumal sich Uber die
Brucken ein groRBer Fuhrwerksverkehr bewege und die Holzkonstruktion
den heutigen Belastungsnormen in keiner Weise mehr entsprache. Auch
gegen eine Eisenkonstruktion brachte er Argumente vor. Der Mittelpfeiler
bote weiterhin den Schiffern und Fl6Rern Anlal? zur Klage und die Durch-
fluBverhaltnisse an beiden Briicken seien bei Hochwasser sehr ungtinstig,
da ein Aufstau entstehe, welcher die Stralen nach Ried und Bittenbrunn
Uberflute. Egler kam zu dem Schluf3, da an Stelle der bestehenden alten
Bricken vollstandig neue erbaut werden mussen. "Bei der malerischen
Lage der Stadt gegen die Donau durften in erster Linie nur Steinbriicken
fur beide Bruicken in Frage kommen und zwar, da hier die Verhaltnisse fir
Betonbrlicken glnstig liegen, solche nach den im Wirtemberg in den letz-
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ten Jahren zur Ausfuhrung gekommenen Gelenkbricken von Leib-
brand."®

Egler fertigte bereits eine Skizze der neuen Briucken an, nach welcher sich
der Durchfluquerschnitt von bisher 525 gm auf 650 gm bei 4,35 m Pegel-
stand erhdhte und somit der Aufstau bei Hochwasser verringert werden
wiurde. Den Standort der Bricken empfahl er mit Rucksicht auf die beste-
henden Anwesen und Geschéafte beizubehalten. Nur das linksseitige
Widerlager der Altwasserbriicke sei um etwa 6 m aufwarts zu ricken, da
hierdurch die Brickenanfahrt genau zwischen den beiderseits befind-
lichen Anwesen zu liegen komme und aullerdem die beiden Pfeiler —
Egler sah nur mehr zwei anstatt der bisherigen vier Pfeiler im Altwasser
vor — parallel zum Stromstrich bei Hochwasser situiert werden kdnnten.
An Kosten errechnete Egler fur beide Bricken sowie fur den Abbau der
alten Brucken eine Summe in Hohe von 200.000 Mark.>”

Ende 1898 beschaftigt sich auch der Neuburger Stadtmagistrat mit dem
Umbau der beiden Brucken. Er richtet an das Staatsministerium des
Innern eine Petition, die erste Rate der erforderlichen Baukosten in den
Budgetentwurf der kommenden Finanzperiode einzustellen. Dies wird
abgelehnt.®® Inzwischen hat das Strallen- und FluBbauamt Neuburg die
Anweisung erhalten, einen Detailplan Gber den Neubau auszuarbeiten.
Den Direktiven der Ministerialentschlielung aus Minchen gemaf soll ein
Projekt in Stein und Beton und als Alternative dazu ein Projekt mit eiser-
nem Uberbau erstellt werden.?® Als Muster fir den Bau aus Stein und
Beton soll die Saalachbriicke in Reichenhall dienen. Aul3erdem seien die
Untergrundverhaltnisse durch Bohrungen genauest festzustellen und die
Achse der beiden Brucken, wenn moglich, in eine Horizontale zu legen.
Egler bekommt bis 1. September 1900 Zeit fur die Beschaffung der
gewunschten Unterlagen. Im April 1899 fordert er bei der Maschinenbau-
Aktien-Gesellschaft Nlrnberg einen erneuten Projektentwurf an.

Im Mai 1900 schlieBlich waren die Erhebungen fir den Neubau soweit
fortgeschritten, dafl ein Vergleich zwischen den Brickenvarianten und
deren Kosten moglich war. Egler erstattete der Regierung von Schwaben
und Neuburg Bericht. Die Bohrungen hatten ergeben, dall bis zum felsi-
gen Untergrund eine festgelagerte Kiesschicht von 4 bis 5 m Machtigkeit
vorhanden sei und der Fels gegen die Stadtseite hin ansteige. Die bisher
an der Altwasserbriicke gezogenen alten Eichpféhle seien nicht tiefer als
3,8 bis 4,0 m unter Nullpegel eingerammt. Bei der Elisenbriicke habe man
bei der Planung eine lichte Weite von 46,5 m angenommen, bei der Alt-
wasserbriicke eine Gesamtlichtweite von 76,0 m mit drei Offnungen von
je 23,8 m Spannweite. Fur samtliche Gewdlbebdgen sei Beton aus Port-
landzement sowie Kies und Sand aus der Donau, fur samtliche Verklei-
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dungen Muschelkalk aus Marktbreit geplant. Die Kosten eines Neubaus
in Stein und Beton beliefen sich auf 281.350 Mark im Vergleich zu denen
einer Eisenkonstruktion in Héhe von 220.000 Mark.

Wie schon in seinem ersten Entwurf aus dem Jahre 1897 favorisierte Egler
einen Stein-Beton-Bau. "Nachdem der Preisunterschied kein hervorra-
gend bedeutender ist, besonders wenn die spateren Unterhaltungskosten
hinsichtlich des Anstrichs in Berucksichtigung gezogen werden, durfte
wohl mit Ricksicht auf die malerische Lage der Stadt zu den beiden
Briucken, die Wahl fur einen Steinbau berechtigt erscheinen."#°

Im Oktober 1900 erhélt Egler einen Kostenvoranschlag samt Planen der
Firma Wayss & Freytag (Kat. 85), welchen er an die Regierung weiterlei-
tet. Im Dezember 1900 ist es dann entschieden: Neuburg erhalt Briicken
aus Stein und Beton.?** Egler wird beauftragt, bis zum 1. Oktober 1901 auf
der Grundlage einer Mappe von Planen der Obersten Baubehdrde in
Miinchen ein vollstdndiges Detailprojekt aufzustellen. Die Oberste Bau-
behdérde machte dabei eine Reihe von Auflagen. So seien die Gewolbebo-
gen als Dreigelenkbdgen zu konstruieren. Fur die Elisenbriicke seien
Stahlgelenke, fur die Altwasserbriicke Bleieinlagen vorzusehen. Als Bau-
material solle vorherrschend Kalkstein der Umgebung Neuburgs verwen-
det werden. Sollte dieser zur Verkleidung nicht in entsprechender Qua-
litat erhaltlich sein, sei Muschelkalk aus unterfrankischen Briichen zu ver-
wenden. Fir die untersten Fundamentschichten sowie fur die innere Aus-
fuhrung der Bogen solle Beton in Anwendung kommen.

Egler holte im folgenden verschiedene Angebote fiir Muschelkalk, Granit,
eiserne Gelenke usw. ein. In Ehingen fragt er wegen der Leibbrand-Kon-
struktion an der Bricke von Munderkingen nach. Diese 1890 errichtete
Donaubriicke besal das System eines Dreigelenkbogens (Stahlgelenke)
und galt als Revolution im noch jungen Betonbriickenbau.

Inzwischen hatte sich das Neuburger Projekt herumgesprochen. In den
Jahren 1903 bis 1905 gehen zahlreiche Angebote ein. Die Georg Noell &
Co. Maschinen- und Eisenbahnbedarfs-Fabrik Brickenbau-Anstalt,
Wirzburg, bietet beispielsweise die Lieferung von Eisenkonstruktionen
an. Das Chemische Laboratorium Pullach offeriert Sprengarbeiten. Menck
& Hambrock, Altona-Hamburg, senden einen Prospekt ihrer Kleindampf-
rammen samt Referenzliste.

Verakkordierung der Notbricken, der Elisenbricke und der Altwasser-
brucke

Am 27. Januar 1906 erfolgt die Bekanntmachung, dal3 bis zum 10. Febru-
ar Angebote zum Bau zweier Notbriicken einzureichen seien. Der Bau-
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entwurf der Notbricken stammte aus der Feder Eglers. Von den sechs
Bewerbern erhielt Baumeister Bernhard Steinle aus Lauingen den
Zuschlag, da sein Angebot mit einem Preis von 8.890 Mark fur die Donau-
Notbriicke und 13.077 Mark fur die Altwasser-Notbricke die Angebote
der Mitbewerber deutlich unterbot.*?

Als nachstes wurde der Bau der Elisenbriicke "verakkordiert™. Anfang
Juni 1906 erhalt Egler den Auftrag, auf Basis des neuerdings umgearbei-
teten bauamtlichen Projektes bei einer Reihe leistungsféahiger Brlicken-
baufirmen fir den Neubau der Elisenbriicke Preisangebote einzuholen.
Lichtweite, Pfeilhdhe, Breite und Hohenlage der Fahrbahn, Entlastungs-
bégen, Bolzengelenke sowie architektonische Ausgestaltung der bauamt-
lichen Vorlage aus Miinchen seien beizubehalten.??

Egler erstellte einen monatsgenauen Baubetriebsplan fur die Errichtung
der beiden Briicken sowie eine mehrseitige Liste samtlicher zu erbringen-
der Leistungen, die er als Kopie zusammen mit den ""Besonderen Bedin-
gungen™ an folgende zehn Baufirmen versandte: Sager & Woerner, Min-
chen; Philipp Holzmann & Cie., Minchen; Del Bondio & Halter, MUnchen;
Alfred Kunz & Cie., MUnchen; Wayss & Freytag, Munchen; Dyckerhoff &
Widmann, Nirnberg; Friedrich Buchner, Wirzburg; Gebrider Hallinger,
Rosenheim; A. Thormann & J. Stiefel, Augsburg; Ingenieurbureau Her-
mann Kugler, Minchen.

Bis zum Abgabetermin am 30. Juni 1906, 18.00 Uhr, reichten sechs Firmen
Preisangebote fur einen Bau nach bauamtlichem Entwurf ein. Das gun-
stigste Angebot — 133.448 Mark - stammte von den Gebridern Hallinger
aus Rosenheim, das Hochtsgebot von Sager & Woerner mit 182.491 Mark.
Beide Firmen waren auBerdem die einzigen, welche zusatzlich einen eige-
nen Entwurf einreichten. Hallinger lag mit 150.000 Mark wieder deutlich
unter dem Angebot von Sager & Woerner mit 175.000 Mark.

Die Gebruder Hallinger waren zunachst unangefochtener Favorit, sowohl
bei Egler als auch beim Stadtmagistrat, dem die Entwurfe vorgelegt wor-
den waren. Hallinger, der bereits die Innbriicke bei Neubtting errichtet
hatte, sah auf der Stadtseite die Errichtung eines grofen Torbogens mit
angrenzendem Turm, ahnlich dem friiheren Donautor, vor (Kat. 87). Der
Entwurf von Sager & Woerner, so Egler, befriedige, ganz abgesehen von
den Mehrkosten, nicht. Dieser Entwurf sah geschlossene Briickenstirnen
vor, denn der von Sager & Woerner beigezogene Professor Friedrich von
Thiersch hatte "in dem méchtig wirkenden Stadtbilde der Umgebung eine
geschlossene, ruhig wirkende Monumentalbricke mit grosser Quaderung
far gunstig" erachtet.?

Am 2. Juli 1906 ersucht Egler die Regierung in Augsburg, bei hochster
Stelle den Zuschlag fur Hallinger baldigst zu erwirken.?* Am 9. August
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1906 erhalt er vom Staatsministerium des Innern Bescheid. Der Entwurf
der Firma Gebruder Hallinger sei zwar der niedrigste, jedoch gebe der
eigene Entwurf der Firma Sager & Woerner Anlal3, ihm den bauamtlichen
Entwurf in seiner aulleren Ausgestaltung zu nahern. Deshalb sei eine
neuerliche Angebotsstellung erforderlich, zu der nur die beiden genann-
ten Firmen beizuziehen waren.

Bei den neuerlichen Angeboten waren einige bauamtliche Anderungen
zu bertcksichtigen. Dazu zahlten die Anlage einer Freitreppe mit 1,15 m
Breite entlang der unteren Stirnmauer am rechten Widerlager sowie ein
segmentbogenartiger Vorsprung symmetrisch zur Mittellinie der Insel, an
welchen sich von links und rechts je eine Freitreppe herabziehen solle.?®
Am 7. September 1906 lagen Egler drei Angebote vor: Gebr. Hallinger
145.000 Mark, Sager & Woerner 164.800 Mark und die nachtréaglich in den
Wettbewerb mit aufgenommene Firma Dyckerhoff & Widmann mit zwei
Angeboten von 120.000 und 159.940 Mark. Diesmal sprach sich Egler fur
das Angebot von Sager & Woerner aus. Am 11. Oktober 1906 fiel die Ent-
scheidung. Gemal EntschlieBung des Staatsministeriums des Innern
wurde die Erbauung der Elisenbricke der Miunchner Bauunternehmung
Sager & Woerner Ubertragen.

Fir den Bau der Altwasserbriicke erfolgte keine neue Ausschreibung.
Ende Januar 1907 bat Egler Sager & Woerner um die Erstellung eines
Angebotes.?” Dieses belief sich auf 186.200 Mark. Am 12. August 1907
bekam wiederum Sager & Woerner den Zuschlag.?®

Architekt, Bauausfiihrung und Bauleitung der Briicken

Wem gebuhrt nun die Ehre, die neuen Brlicken entworfen zu haben? Der
bauliche Grundentwurf geht auf den Neuburger Baurat Adam Egler
zuriick. Die Oberste Baubehdrde in Miinchen nahm einige Anderungen
vor. Die auRere, architektonische Gestaltung der Bricken wurde von dem
Miunchner Professor der Koniglichen Technischen Hochschule Friedrich
von Thiersch (1852-1921), einem der bedeutendsten deutschen Architek-
ten seiner Zeit, entworfen. Thierschs Bauwerke, darunter der Justizpalast
in Minchen, gelten heute als herausragende Denkméler des Historismus.
In jungeren Jahren hatte Thiersch eine Studienreise nach Italien unter-
nommen und dort eingehend die antike Architektur studiert. Zwischen
1880 und 1913 entwarf er 16 Brucken, darunter die Donaubricken in
Budapest, die mittlere Rheinbricke in Basel sowie die Reichenbach-
brucke, die Corneliusbriicke und die Maximiliansbricke in Munchen.? Er
selbst stattete am 10. Juli 1908 Neuburg einen Besuch ab, um die beiden
Bricken zu besichtigen.?®
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Die technische Bauausfuhrung der neuen Neuburger Briicken oblag wie
gesagt der in Munchen ansassigen Firma Sager & Woerner OHG, die
heute als HEILIT+Woerner BAU-AG firmiert.?* Professor Thiersch und
Sager & Woerner hatten bereits einige bedeutende Projekte zu Beginn des
19. Jahrhunderts gemeinsam verwirklicht, darunter die oben erwéahnten
drei Brucken in Munchen.

Als ortlichen Bauleiter setzte Sager & Woerner den rumanischen Diplom-
Ingenieur Johann Maltensky (1875-1942) ein, der seit 1900 in Diensten des
Unternehmens stand und bei Projektierungen wie den Minchner
Bricken- und Uferschutzbauten, der Salzachbriicke bei Laufen, der Alz-
korrektion bei Seebruck am Chiemsee und dem Bahnbau Donauw®érth-
Treuchtlingen mitgewirkt hatte.?*

Die Bauleitung Uber das gesamte Projekt wurde durch das Stralen- und
FluBbauamt Neuburg und dessen Leiter Baurat Adam Egler ausgeubt.

Chronologie der Bauarbeiten an der Elisenbriicke

Uber den Fortschritt der Bauarbeiten berichten die Jahreschroniken in
den Neuburger Kollektaneenblattern sowie die Akten im Stadtarchiv
Neuburg sehr ausfiuhrlich. Am 16. Juni 1906 ist die holzerne Notbriicke
Uber den Hauptarm fertiggestellt.?* Sie ist auf einreihigen Jochen errich-
tet und steht etwa 50 m unterhalb der Elisenbrtcke (Kat. 92). Am 5./6.
November 1906 beginnen die Arbeiter von Baumeister Steinle aus Lauin-
gen mit dem Abbruch der alten Elisenbriicke. Sager & Woerner hatte
Steinle diese Arbeiten tGbertragen.? Beim Abbruch des Mittelpfeilers wird
der 1823 versenkte Grundstein geborgen und anschlieBend im Museum
des Historischen Verein Neuburg untergebracht.?®* Am 10. November
ereignet sich ein schwerer Unfall. Bei der Wegnahme der Schirrbalken am
linksseitigen Widerlager geben die Stutzstreben nach und zwei Mann,
Johann Heckl aus Ballersdorf und Jakob Messner aus Neuburg, stiirzen
samt Balken und Streben ins Wasser. Ein dritter Arbeiter kann sich durch
einen Sprung an einen der nachsten Schirrbalken retten. Johann Heckl
erleidet schwere Verletzungen, so da man um sein Leben bangt.?*

Nach zahlreichen Verzégerungen durch anhaltend hohe Wasserstande
und Problemen beim Einrammen der Pfahle steht am 28. August 1907
endlich das ebenfalls von Steinle errichtete Lehrgerust fur den Bogen-
bau.? In der Zwischenzeit besichtigen rund 50 Herren des technischen
Klub Ingolstadt den neuen Briicken- und Kaibau.?*®

Am 20. September 1907 sind die beiden aufleren Steinbdgen fertiggestellt.
Den Raum dazwischen fullt eine knapp 1 m dicke Schicht Stampfbeton.?®
Nach einer sechswochigen Hartungsphase wird am 31. Oktober das Lehr-
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gerust abgesenkt und abgebaut. Am 20. Dezember 1907 ist es soweit. Die
neue Elisenbriicke wird ohne groRe Zeremonie dem Verkehr tbergeben,
und die Notbrucke tber die Donau wird gesperrt.?®

Die vollstandige Beseitigung des alten, stabilen Mittelpfeilers nahm noch
einige Zeit in Anspruch. Ende Oktober 1908 begann man mit der Abtra-
gung des verbliebenen Fundamentes. Am 11. Marz 1909 schlieRlich
sprengte man den letzten Rest.?*

Chronologie der Bauarbeiten an der Altwasserbriicke

An der Altwasserbriicke hatten die altersbedingten Schaden bereits erste
unerwinschte Folgen gezeigt. In der Nacht vom 17. auf 18. Juli 1906 pas-
sierte der Okonom Xaver Miiller aus Riedensheim mit seinem Fuhrwerk
die Brucke. Einer der Zugochsen trat mit seinem Vorderful} in ein Fahr-
bahnloch und verletzte sich dabei die Schulter. Muller stellte dem Stra-
fen- und FluBbauamt Neuburg die tierarztliche Behandlung sowie eine
Entschadigung wegen der Schonzeit des Tieres in Rechnung.?

Am 25. September 1907 beginnt der Bau der holzernen Notbriicke tber
das Altwasser. Sie ahnelt der Notbriicke Uber die Donau, liegt jedoch eini-
ge Meter stromaufwarts der alten Briicke. Etwa 8 m lange, 30 bis 40 cm
dicke Pfahle werden in den Grund gerammt.?* Am 19. November 1907
wird die Notbricke dem Verkehr Gbergeben und mit dem Abbruch der
Altwasserbriicke begonnen.

Als sich zu Jahresbeginn 1908 ein grofRRer Eisstol3 an der Elisenbrticke fest-
setzt, tritt die Donau Uber das Wehr und Uberflutet das Altwasser. Die
Arbeiten werden einige Tage eingestellt.>?* Am 11. Januar 1908 sind die
Abbrucharbeiten der Altwasserbricke beendet.** Man beginnt mit dem
Einrammen der Spundwande und der Pfahle fur die Pfahlroste der beiden
Pfeilerfundamente. Kurz darauf setzt Tauwetter ein. Am 29. Januar 1908
schwemmt das Hochwasser im Altwasser viel Baumaterial fort.2* Am 6.
Februar beginnt man mit den Betonierungsarbeiten am ersten Pfeiler.>’
Am 12. April sind die Widerlager und die beiden Mittelpfeiler armiert und
betoniert. Man beginnt mit dem Aufbau des Lehrgertstes fur die drei
Gewodlbebogen.® Es folgt die Einwdlbung, welche am 14. Mai beendet
ist.?* Am 21. Juli 1908 wird das Lehrgerist vollstandig abgebrochen. Bis
auf die Pflasterung der Fahrbahn, die Asphaltierung der Trottoirs und die
Errichtung des Steingelanders ist die Brucke fertig.*® Am 22. August 1908
schliellich ist die neue Altwasserbricke betriebsbereit. Am 9. September
1908 wird sie dem Verkehr tibergeben. Gleichzeitig beginnt man mit dem
Abbruch der Notbriicke, welcher am 26. September abgeschlossen ist.>*
Im folgenden geht eine Reihe von Entschadigungsgesuchen beim Stra-
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Ren- und Flubauamt ein. ZinngielRer Pilland erhalt 500 Mark, Kaufmann
Sauder 1.000 Mark. Acht ortlichen Fischereiberechtigten werden staatli-
che Entschadigungszahlungen zugesichert, da sie in ihrem Hausrevier,
dem Altwasser, dem Broterwerb nicht wie gewohnt nachgehen konnten.?#

Beschreibung der Elisenbriicke

Eigentlich war die Elisenbricke eine Rickbesinnung auf die Wiebeking-
sche Bogenbricke. Wiebeking hatte bekanntlich aus Kostengriinden eine
Holz- anstatt einer Steinkonstruktion gewéhlt. Die neue Elisenbriicke war
eine Dreigelenkbogenbriicke aus Stein und Beton. Am Scheitelpunkt war
sie relativ schmal und wirkte dadurch leicht und elegant.

Sie besal einen aus Stampfbeton gefertigten Gewdlbebogen von 47,5 m
Spannweite.?*® Zur Verkleidung der Stirnflachen und der Widerlager wahl-
te man Muschelkalk aus Marktbreit. Die hinter der Verkleidung versteck-
ten Entlastungsbdgen bestanden aus einer Zementmortelmischung. Im
Gegensatz zur Altwasserbricke, wo man mit Bleiplatten Vorlieb nahm,
besal die Elisenbriicke an Scheitel und Kampfer drei Walzengelenke aus
bestem GuRstahl. Bei beiden Briicken bestand die Fahrbahndecke aus
blauen Granitwurfeln. Die beidseitigen Trottoirs waren aus Asphalt.
Gesims-, Konsol- und Bristungssteine waren aus Muschelkalk.

An der Neuburger Thiersch-Bricke, einem typischen Bauwerk des Histo-
rismus, finden sich markante Elemente der griechischen Tempelarchitek-
tur wieder. Die Brustung mit der alternierenden Abfolge von geschlosse-
nen und geschlitzten Platten erinnert an einen dorischen Triglyphenfries.
Die dort tbliche Dreifachgliederung der Triglyphen hat Thiersch auf sechs
Saulen erweitert. Auf den dazu korrespondierenden senkrechten Platten
am Donaukai, welche jeweils am Scheitel der Mauerstutzen stehen, blieb
die antike Ordnung erhalten. Die vorspringende Leiste unter der Bristung
orientiert sich ebenfalls an der dorischen Bauweise und wird dort als Tae-
nia bezeichnet. Bei den darunterhangenden kleinen Steinquadern, den
sogenannten Tropfen (Guttae), hat sich Thiersch wieder vom Original
gelost. Sie sind gleichmafliig auf die gesamte Lange der Bricke verteilt
anstatt in Gruppen unter den Triglyphen zu sitzen.

Beschreibung der Altwasserbriicke

Altwasserbricke und Elisenbriicke bildeten architektonisch eine Einheit.
Die neue, rund 77 m lange und 10,6 m breite Altwasserbrticke lag am lin-
ken Ufer deutlich hoher als ihr Vorgangerbau, was eine Verlangerung der
Auffahrtstrale notwendig machte.?* Die Zufahrt ware fur den Fuhrwerks-
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verkehr sonst zu steil geworden.?* Die drei Gewdlbebtgen besalen eine
Spannweite von je 23,57, 23,41 bzw. 23,56 m. FuUr das Innere der Widerla-
ger und Steinpfeiler wurde teilweise Abbruchmaterial des VVorgangerbaus
verwendet.

Die 2,71 bzw. 2,75 m breiten Steinpfeiler ruhten auf einem auferst stabi-
len Fundament, welches aus einem mit Beton aufgeflllten Pfahlrost
bestand, der von einer rechteckigen Spundwand aus Holzdielen eingefal3t
war.

Elisenbriicke und Altwasserbriicke waren mit einer Minenanlage nach
Plan der K. Inspektion des Ingenieurkorps und der Festungen vom 3. April
1907 versehen, d.h. mit Schachten fir die Ladung und einem Einstiegs-
schacht.?®

Kosten des Briickenbaus

Die Kosten des Bruckenbaus blieben mit rund 400.000 Mark im Rahmen
der Planung. Nachforderungen von Sager & Woerner wurden rigoros
abgelehnt.

Die Einweihung der neuen Briicken: erst verschoben, dann aufgehoben

Beide Briicken waren nach nur zweieinhalb Jahren fristgerecht fertigge-
stellt worden. Vollendet wurde der Briickenneubau durch die Anbringung
einer steinernen Gedenktafel an der unteren Wange des stadtseitigen
Widerlagers sowie durch die Restaurierung der Nepomukstatue.?*” Eine
auf das Fruhjahr 1909 verschobene feierliche Einweihung der Brtcke fiel
ersatzlos aus.?*® So kam es, daR die wohl schonste aller Neuburger Briicken
auf eine Zeremonie verzichten muRte. Baurat Egler erhielt fur seine her-
ausragenden Leistungen immerhin ein Anerkennungsschreiben der
Regierung.

Hochwasser 1910

Zwei Jahre nach ihrer Fertigstellung kam fir die Thiersch-Brucken die
erste Hochwasserprobe. Mitte Juni 1910 waren deutschlandweit die Flis-
se Uber die Ufer getreten. Die Rainer Lechbriicke war vollstandig tber-
schwemmt und einsturzgefahrdet. In Thierhaupten retteten die Pioniere
aus Ingolstadt die dortige Lechbriicke, indem sie das an den Jochen ver-
hakte Schwemmgut sprengten und damit einen weiteren Anstau verhin-
derten. In Neuburg standen ganze Stadtteile unter Wasser. Benachbarte
Orte Uber der Donau waren nur mehr per Boot zu erreichen. Umso erleich-
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terter zeigten sich die Neuburger, dal? die neue Bricke das Hochwasser
unbeschadet Uberstand. Nur einige Risse zwischen Randstein und Trottoir
waren festzustellen. Eine vom oberen Brandl fortgeschwemmte Badehut-
te soll mit lautem Krach an der Donaubriicke zerschellt sein.*®

Das Ende der Thiersch-Bricken

Die prachtigen Thiersch-Bricken hatten Hochwasser und Eisgang
getrotzt. Es waren wieder einmal Kriegsereignisse, welche den Neuburger
Bricken ein Ende bereiteten. Am 25. April 1945 gegen 20.00 Uhr spreng-
ten deutsche Truppen sowohl die Elisen- als auch die Altwasserbriicke.?°
Die Bricken bei Thierhaupten, Rain, Marxheim und Ingolstadt fielen dem
sinnlosen Zerstdérungsbefehl der Wehrmacht ebenfalls zum Opfer.

Nr. 85 Abb. 80

"Project fur zwei Briicken bei Neuburg a./D." Wayss & Freytag Unternehmung von
Beton & Monier-Bauten, Miunchen, 29. October 1900. Querschnitt durch Altwas-
serbriicke, Insel und Elisenbriicke. Kolorierte Tuschfederzeichnung. Malstab
1:200. 33,1:92,5 cm. 1900.

StadtA ND, Akt 2628

Wayss & Freytag war einer von zehn "Submittenten™, kam jedoch nicht in
die engere Auswahl. Der Plan ist deshalb so interessant, da das FluR3-
grundprofil mit den Steinbefestigungen und die funf alten Pfeiler im Alt-
wasser und in der Donau eingezeichnet sind. Zu diesem Plan gehort ein
zweiter, bei der die Briicken in der Seitenansicht mit Gelander und Later-
nen-Pylonen zu sehen sind. Eine Verkleidung der Bégen war im Entwurf
von Wayss & Freytag nicht vorgesehen.

Nr. 86 Abb. 81 (Teilansicht)

"Situationsplan fur die beiden Notbriicken. Neuburg, im April 1901. Kgl. Stralen-
u. FluBbauamt." Signiert AEgler und MBUurger, Baufuhrer. Querschnitt eines Pfahl-
joches der Notbricken im Mafstab 1:100 sowie Situationsplan der Bricken und
Umgebung im MaRstab 1:1000. Tuschezeichnung mit farbigen Hervorhebungen.
43,5:41,9 cm. 1901.

StadtA ND, Akt 2628

Der Situationsplan, von dem sich ein weiteres, auf den 15. April 1901

datiertes Exemplar in der Plansammlung des Historischen Vereins (G 915)
befindet, liefert ein hervorragendes Gesamtbild der alten und geplanten
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Abb. 80 (Kat. 85): Erster Entwurf der neuen Bricken von Wayss & Freytag, 1900.

157



Zly s en;d’f r e .
: y A

N
A,

Ta
N o .

Abb. 81 (Kat. 86): Plan der beiden Notbricken zum Bau der Thiersch-
Brucken, 1901 (Teilansicht).
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Brucken, der beiden Notbrucken sowie der Gebédude an den Auffahrten.
Am rechten Ufer sind die Anwesen "Pilland Zinngiesser", "Caffe Dorrer",
"Schweikart Kaufmann", "Huber Backer" und "Geiger Sattler" verzeichnet.
Auf der Insel sind der Lagerplatz fur die Abbruchmaterialien und die
"Insel-Wirthschaft', am linken Altwasserufer der Weg zum stadtischen
Schlachthaus, die "Kaiser-Wirthschaft" und das Haus von "Sauter Kauf-
mann" vermerkt.

Die am 16. Juni 1906 fertiggestellte Notbriicke Uber den Hauptarm fuhrte
50 m unterhalb der Elisenbricke auf funf einreihigen Jochen zur Insel. Die
am 19. November 1907 freigegebene Notbricke tUber das Altwasser hin-
gegen lag knapp 15 m oberhalb der alten Briicke und bestand aus zehn
Jochen zu ebenfalls funf Pfahlen. Den Materialverzeichnissen zufolge
besal? die Notbruicke Uber die Donau eine Lange von 71 m und eine Brei-
te von 5,3 m. Die fuinf Wasserjoche bestanden jeweils aus funf 11 m lan-
gen und 30 cm dicken Pféhlen, von denen lediglich der mittlere lotrecht
eingerammt war. Der Abstand der Joche betrug 12 m. Die Pfahle waren,
so die Vorgabe, vorher zuzuspitzen und mit eisernen Pfahlschuhen von
4 kg zu versehen.

Die Lange der Notbriicke tber das Altwasser betrug 101 m bei einer Brei-
te von 5,3 m. Jochabstand, Armierung und Durchmesser der Pfahle waren
identisch mit der Notbrtcke Uber die Donau. Die Lange der Fichtenpfah-
le hingegen schwankte zwischen 4,0 m und 8,5 m. Beide Notbricken wur-
den vom Baumeister Bernhard Steinle aus Lauingen errichtet.

Nr. 87 Abb. 82 (Teilansicht)

Entwurfszeichnung der Elisenbriicke mit Torhaus. Gebrtder Hallinger, Rosenheim.
24,4:43,2 cm. 1906.
HV ND G 386

Die Gebruder Hallinger aus Rosenheim waren zunachst der aussichts-
reichste Bewerber um den Neuburger Briickenbau. In ihrem Angebot vom
28. Juni 1906 heiflit es: "Um einen harmonischen Uebergang zwischen
Bruckenbauwerk und der Stadt bezw. der Burg Neuburg zu bekommen,
haben wir auf der linken Donauseite nur einfache Risalite vorgesehen,
wahrend auf der rechten Seite gegen die Stadt ein massiver Brickenkopf
mit Turm und Portal angeordnet worden ist."** Dabei hatte man wohl hin-
sichtlich des Bruckentors den 1902 von Adolf Schmetzer entworfenen sud-
lichen Brickenkopf der Steinernen Briicke in Regensburg als Vorlage.??

Nachdem der Brickenbau an Sager & Woerner vergeben war, bat Hallin-
ger um die Rucksendung des Bildes. Baurat Egler erwiderte darauf, daly
das Bauamt dasselbe gerne erwerben wirde, "weil das von Ihnen einge-
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Abb. 82 (Kat. 87): Abgelehnter Entwurf der neuen Elisenbrticke von den
Gebridern Hallinger, Rosenheim, 1906 (Teilansicht).

reichte Project mit dem Thurme u. Thorbogen allgemein gefallen hat."**
Hallinger schrieb zurtick: "Die Selbstkosten des Oelgemaldes von der von
uns projektierten Elisenbricke betragen 180 M. Wir Uberlassen Ihnen das
Bild fur alle Féalle und stellen Ihnen die Vergutung der Selbstkosten
anheim."*

Nr. 88 Abb. 83

"Elisenbricke b 23 auf Strasse No 51 "Ingolstadt-Glinzburg" in Neuburg a/D.
Ansicht Oberstrom. Neuburg a/D., 20. Méarz 1909. Kgl. Strassen- und Flufbauamt
A. Egler". Planzeichnung. 33,0:83,8 cm. 1909.

HV ND G 913

Eglers Planzeichnung zeigt die neue, mit Muschelkalk aus Marktbreit ver-
kleidete Elisenbriicke von oberstrom in der endgultigen Ausfihrung. Auf
der linken Seite fuhren, wie bei der heutigen Bricke, zwei Freitreppen zur
westlichen Inselspitze. Dem Plan zufolge wurde das Fundament des
berihmten Mittelpfeilers nicht vollstandig beseitigt. Das FluRprofil zeigt
eine deutliche Erhebung.
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Abb. 83 (Kat. 88): Planzeichnung der 1907 fertiggestellten zweiten Elisen-
bricke, Sager & Woerner/A. Egler, 1909.

Nr. 89 Abb. 84

"Neubau der Elisenbriicke in Neuburg a/D. Langsschnitt. Munchen, im November
1906. Sager & Woerner." Kolorierte Planzeichnung. 22,7:94,8 cm. 1906.
HV ND G 918

Der Plan der ausfihrenden Baufirma Sager & Woerner zeigt das Innenle-
ben der Elisenbriicke und ihrer beiden Widerlager. Er bildet daher eine
passende Ergdnzung zu dem vorhergehenden Plan. Die Fahrbahn ist auf
dem betonierten Bogen aufgestandert. Auf eine auBere Verkleidung hatte
man aus statischer Sicht — wie bei vielen anderen Briicken derselben Bau-
weise — verzichten kdnnen. Professor Thiersch sprach sich jedoch fir eine
Muschelkalkverkleidung aus.

Nr. 90 Abb. 85

"Neubau der Donaubricke in Neuburg a/D. Altwasserbriicke. Ansicht Oberstrom.
M 1:100. Minchen, im April 1907. Sager & Woerner." Kolorierte Planzeichnung.
33,0:107,0 cm. 1907.

HV ND 25-10

Abb. 84 (Kat. 89): Langsschnitt durch die neue Elisenbriicke, Sager &
Woerner, 1906.
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Abb. 85 (Kat. 90): Planzeichnung der 1908 fertiggestellten Altwasser-
bricke, Sager & Woerner, 1907.

Nach dem Zuschlag fur den Bau der Elisenbriicke bekam Sager & Woer-
ner im August 1907 auch den Auftrag fur die Altwasserbriicke. Die Sei-
tenansicht zeigt die Briicke von oberstrom. Die lichte Weite der drei Off-
nungen betrug dem Plan zufolge 23,57 m - 23,41 m — 23,56 m.

Nr. 91 Abb. 86 (Teilansicht)

"Neubau der Donaubricke in Neuburg a/D. Altwasserbricke. Ansicht Unterstrom
rechtes Widerlager. Schnitt durch den Scheitel A-B. Schnitt C-D. Ansicht Unter-
strom linkes Widerlager. M 1:100. Minchen, im April 1907. Sager & Woerner."
Kolorierte Planzeichnung. 33,0:107,0 cm. 1907.

HV ND 25-10

Diese Planzeichnung wurde zusammen mit dem eben beschriebenen Plan
dem Angebot fur die Errichtung der Altwasserbriicke beigelegt. Der hier
abgedruckte Ausschnitt zeigt einen Schnitt durch den ersten Steinpfeiler.
Das Fundament bildet ein umspundeter Pfahlrost. Darauf sitzt der 12,5 m
lange und etwa 9,0 m hohe steinerne Aufbau.

Nr. 92 Abb. 87 (Teilansicht)
"Notbricke fir den Umbau der Elisenbriicke." S/W-Postkarte. 9,0:13,6 cm.
1907/1908.

HV ND

Diese vermutlich wahrend des Hochwassers im Winter 1907/1908 entstan-
dene Aufnahme zeigt die funf Joche der Notbriicke unterhalb der Elisen-
briicke. Die Fahrbahn wird durch ein Sprengwerk gestiutzt. Zwecks Auf-
rechterhaltung der Schiff- und FloRfahrt war fur die dritte und vierte links-
seitige DurchfluR6ffnung ein Lichtprofil von 10,5 m Breite und 4 m Hohe
Uber Neuburger Nullpegel offen zu halten. Tatséchlich betrug der
Abstand zwischen den Jochen 12 m.

Nr. 93 Abb. 88

Blick vom Nachtbergweg auf die Baubriicke an der Stelle der bereits abgerissenen
ersten Elisenbriicke. S/W-Fotografie von Stefan Appel. 12,0:17,0 cm. 1907.
HV ND
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Elisenbriicke und Widerlager sind komplett abgetragen. Die auf dem Kopf
des ehemaligen Mittelpfeilers und auf zwei Pontons errichtete Baubrticke
diente in erster Linie zum Uberfilhren von Beton fiir das inselseitige
Widerlager. Im Hintergrund steht eine hohe Dampframme zum Einschla-
gen der Pfahle am Widerlager. Daneben eine kleine Dampfmaschine zum
Antreiben der Betonmaschinen. Baurat Egler schickte, die Vorschriften
der Obersten Baubehorde befolgend, immer wieder Stampfbetonproben
ins Mechanisch-technische Laboratorium der Hochschule in Munchen,
um die Festigkeit des Materials zu Uberprifen. Der beim Neuburger
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Abb. 86 (Kat. 91): Schnitt durch den ersten Steinpfeiler der neuen Alt-
wasserbriicke, Sager & Woerner, 1907 (Teilansicht).
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Bruckenbau fur die Gewolbe eingesetzte Stampfbeton bestand zu 1 Teil
aus Portlandzement, zu 2 1/3 Teilen aus gewaschenem Donausand, zu 2
1/3 Teilen aus Donaukies und zu 2 1/3 Teilen aus Handsteinschlag.

Nr. 94 Abb. 89

Lehrgertst der Elisenbriicke wahrend der Setzung des auReren Steinbogens. Blick
von der Stadtseite, unterstrom. S/W-Fotografie von Stefan Appel. 12,8:17,4 cm.
1907.

HV ND

T

Abb. 87 (Kat. 92): Die 1906 errichtete Notbricke unterhalb der Elisen-
bricke.

Die im September 1907 entstandene Aufnahme zeigt die aufwendige Kon-
struktion des Lehrgerusts der Elisenbrticke. Der auRere Steinbogen ist fast
fertig. Ein Arbeiter nimmt gerade von einem Kran auf der Laufbricke
einen Quaderstein in Empfang. Das Gerust ruht auf funf Jochen, von
denen das mittlere auf dem Rest des ehemaligen Mittelpfeilers aufsitzt. Da
im stadtseitigen Donauarm gewachsener Kalkfels ansteht und Reste des
alten Steinwurfs im Wege waren, war das Einrammen von eisenbeschuh-
ten Holzpfahlen nicht immer mdoglich. Ein Teil der insgesamt 48 Pfahle
(Lange 8,5 m) bestand aus I-formigen Eisenpfahlen, welche mit halbkreis-
formigen Pfahlen verstarkt wurden, um die Knickgefahr zu verringern.>®
Sager & Woerner sprach von einer "ausserst schwierigen und gefahrvollen
Arbeit."»®

Fur die Schiffahrt und FloRRerei war ein Durchfahren der Brickenbaustel-
le ebenfalls riskant. Anfang April 1907 erging die Bekanntmachung, dald
zu Tal fahrende Schiffe und FI6Re bis auf weiteres am Brandl anzulanden
und beim Baufuhrer des Briickenbaus die nétigen Weisungen einzuholen
hatten. Am 27. Juli 1907 ersuchte die Baufirma Sager & Woerner das
Neuburger Straen- und FluRbauamt, dem bereits bekannten Holzhand-
ler und FloRBmeister Enzensberger aus Lechbruck "die schweren Folgen
und die ihm zufallende Verantwortung im Falle einer Beschadigung der
Joche gefl. in Erinnerung zu bringen und mit Ricksicht auf die groRe Was-
sergeschwindigkeit und auf die groflen Abmessungen (29,0 x 6,0 m) der

Abb. 88 (Kat. 93): Baubriicke an der Stelle der abgetragenen ersten Eli-
senbricke, 1907.
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Abb. 89 (Kat. 94): Lehrgerist der zweiten Elisenbriicke im September
1907. Der aufiere Steinbogen ist fast fertig.
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Abb. 90 (Kat. 95): Auszug aus dem Rammregister fur die Rostpfahle des
ersten (linken) Steinpfeilers der Altwasserbriicke, 1908.
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am Brandl liegenden FI6Re diese ihrer Lange nach zu teilen, ihn gefl. ver-
anlassen zu wollen."®* Am 14. August 1907 richtete Baurat Egler an die
Bezirksamter Fussen, Kempten, Dillingen, Donauworth, Neuburg sowie
an Ulm und Neu-Ulm ein Schreiben, in dem die Sperrung der Bricken-
baustelle bis Mitte September mitgeteilt wurde. Die Sperrung wurde auf-
grund von Verzoégerungen beim Baubetrieb bis November verlangert.*®

Nr. 95 Abb. 90

"Rammregister fur die Rostpfahle des I. (linken) Mittelpfeilers der Altwasser-
bricke". Anlage zum "Tagebuch fur den Bau der Notbriicke tUber das Altwasser in
Neuburg und fiur den Neubau der Altwasserbriicke a. 23 auf Strasse No 51 in Neu-
burg". 1908.

HV ND 25-10

Ende Januar/Anfang Februar 1908 erfolgte die Anlage des Pfahlrostes der
Pfeiler im Altwasser. Die 42 Pfahle pro Pfeiler wurden von einer "Ameri-
kanischen Dampframme™ mit einem schweren eisernen Béar eingeschla-
gen. Die Hubhohe betrug durchschnittlich 3,0 bis 4,0 m. Der Grundriplan
zeigt, dall die Pfahle innerhalb einer rechteckigen Spundwand einge-
rammt wurden. Die Pfahllangen schwanken zwischen 6,0 und 7,7 m, die
Einrammtiefen zwischen 2,4 und 5,0 m. Die ausfuhrende Baufirma, Sager
& Woerner, war vertraglich zum Fuhren des Rammregisters verpflichtet.
Dazu wurden samtliche Pfahle mit einer Langeneinteilung markiert.?®
Zur Einrammung eines Pfahles waren zum Teil weit Gber 1.000 Schlage
erforderlich. Das Einrammen verursachte ein derart "lebhaftes Gerausch",
dal3 Egler die Fuhrleute bat, ihre Pferde an die Hand zu nehmen.* Am 2.
Januar 1907 folgte vom Stadtmagistrat dazu eine &hnliche ortspolizeiliche
Vorschrift: "Wahrend des Dampfmaschinenbetriebs sind beim Passieren
der Briuckenbaustelle scheuende Pferde von den Fuhrwerkslenkern zu
fuhren. Zuwiderhandlungen werden mit Geld bis zu fuchzig Mark oder
mit Haft bis zu vierzehn Tagen bestraft."*®

Nr. 96 Abb. 91

Blick auf den Donaukai und die neue Elisenbriicke. S/W-Fotografie. 17,5:22,5 cm.
Um 1909.
HV ND

Mit der neuen Bogenbricke und der Entfernung des Steinpfeilers aus der
FluBmitte war die Passage der Neuburger Donaubricke fur Schiffahrt und
FloRerei sicherer geworden. Dennoch blieb das Durchfahren der Engstel-
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Abb. 91 (Kat. 96): Die formschdne zweite Elisenbriicke (Thiersch-Brucke)
wird am 20. Dezember 1907 dem Verkehr Gbergeben.

le weiterhin ein Abenteuer. In einem Flu3fahrer fir Paddler aus dem Jahre
1925 ist bei Neuburg vermerkt: "Der Hauptarm der Donau zwéngt sich
zwischen Stadt und Insel in starker Stromung durch die Briicke. Durch die
Brucke Mitte halten! Unterhalb der Bricke bei mittlerem Wasserstand
Wellengang."**

Nr. 97 Abb. 92

Altwasserbricke bei winterlichem Niedrigwasser. Blick von unterstrom. S/W-Foto-
grafie. 12,3:20,7 cm. Nach 1908.
HV ND

Machtig erheben sich die beiden Steinpfeiler der im September 1908
eroffneten Altwasserbricke vom trockengefallenen Donaugrund, welcher
lediglich von einer diinnen Eisdecke Uberzogen ist. Die bis zum Schwell-
rost abgetragenen Fundamentreste der ehemaligen vier Steinpfeiler sind
vage zu erkennen.
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Nr. 98 Abb. 93

""363-Neuburg a.D Partie an der neuen Donaubriicke". Farbpostkarte. Verlag Lehr-
burger, Nurnberg. 8,8:13,8 cm. Gelaufen am 24. Mai 1917.
Privatbesitz

Die Thiersch-Bricke mit ihren ehrwirdigen Altwasserpfeilern, der gepfla-
sterten Fahrbahn und den breiten, asphaltierten Trottoirs verkdrperte wie
keine andere Neuburger Briicke den Glanz der ehemaligen Residenzstadt
Neuburg. Die bei Niedrigwasser entstandene Aufnahme zeigt aul’erdem
die Inselwirtschaft mit der Treppe zum Altwasser und die kaum bewalde-
te westliche Inselspitze.

Nr. 99 Abb. 94

Zerstorte Altwasserbriicke. S/W-Fotografie. 17,3:23,6 cm. 1945.
HV ND

Ein Bild, das noch nach Generationen traurig stimmt. Nach der Sprengung
durch deutsche Truppen am 25. April 1945 ragten von der prachtvollen
Altwasserbriicke nur mehr die beiden Pfeiler auf. Der nérdlichste der drei
Brickenbdgen war zunachst stehengeblieben, stlrzte aber schliefllich
ebenfalls ein.?

Abb. 92 (Kat. 97): Am 9. September 1908 erfolgt die Verkehrsfreigabe der
neuen Altwasserbricke (Thiersch-Bricke). Im Gegensatz zu ihrem Vor-
gangerbau besitzt sie nur mehr zwei Steinpfeiler.

169



Abb. 93 (Kat. 98): Die neuen Brucken unterstrichen Neuburgs glanzvolle
Geschichte als ehemalige Residenzstadt.

Abb. 94 (Kat. 99): Reste der Altwasserbriicke nach der Sprengung durch
deutsche Truppen am 25. April 1945.
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b) Dritte Elisenbrucke (1949) mit Altwasserbrticke

Nach der irreparablen Zerstorung der beiden Brucken setzte man
zunéachst eine Fahre unterhalb des Ruderclubs ein. Ende Juni 1945 began-
nen amerikanische Truppen beim Bootshaus mit der Errichtung einer soli-
den Behelfsbriicke, welche auch der Zivilbevdlkerung zur Verfigung ste-
hen sollte.*® Der Bau wurde bald von der "Arbeitsgemeinschaft Neuburg"
Ubernommen. Am 1. Oktober 1945 fuhren die ersten Fahrzeuge Uber die
Behelfsbricke, die bis 1949 in Benutzung war. Eine weitere Behelfsbriicke
auf Holzjochen wurde in paralleler LinienfiUhrung stromaufwarts der
gesprengten Bricken vom linken zum rechten Ufer errichtet. Sie diente
als Montagebricke zur Hebung der im Wasser liegenden Bauteile, als
Baubriucke und als Verkehrsanbindung der Insel. Die Trimmer in Donau
und Altwasser waren ein ernsthaftes Problem, denn sie stauten das Was-
ser und erzeugten kraftige Strudel, welche die Ufermauern an Insel und
Stadtseite unterspulten und zum Einsturz brachten.?® Nach Fertigstellung
der Behelfsbricke zur Insel erfolgte denn auch die Bergung der Reste aus
dem Altwasser.

Der Ende 1946 begonnene Neubau der Altwasserbriicke beanspruchte 18
Monate und war im April 1948 beendet.®” Erst am 1. November 1948
begann man mit dem Bau der stadtseitigen Bogenbricke. Aufgrund der
heiklen Untergrundverhéltnisse (Trimmer, alte Pfeilerreste) war der Bau
eines auf Pfahlen ruhenden Lehrgeristes unmdglich. Hinzu kam eine Jah-
reszeit mit drohendem Hochwasser. Man entschlof} sich, den Bau des
Bruckengewodlbes in freiem Vorbau auszufuhren.

Als groftes Problem neben der Finanzierung stellte sich die Beschaffung
der Baustoffe und Maschinen heraus.?*®* Mangels Material wurden die
Arbeiten zeitweise unterbrochen. Hier mufite der ortliche Bauleiter, Bau-
ingenieur Willi Haussmann, besonderes Improvisationstalent an den Tag
legen. Aus dem gesprengten Munitionslager der Wehrmacht in Weiche-
ring holten die Arbeiter beispielsweise Steinmaterial, Eisenreste und Hei-
zungskorper.® Aus den Trimmern im Altwasser konnten rund 200 cbm
Hausteine aus Muschelkalk, 1.200 cbm Betonbrocken und 100 t GroRpfla-
stersteine wieder verwendet werden. Von den Behérden wurden bis Okto-
ber 1948 rund 245 t Zement, 2,5 t Stahl und 841 fm Holz zugewiesen. Die
Stadt Neuburg lie dazu in den stadtischen Waldungen ausgiebige Ein-
schlage vornehmen.

Der Rundstahl fur die Altwasserbriicke stammte von der gesprengten
Donaubrticke bei GroBmehring. Er wurde mit einer besonders konstruier-
ten Kaltwalzmaschine gerade gebogen und durch Elektro-Stumpfschwei-
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Bung bis zu Langen von 47 m verbunden. Andere Stahlteile stammten aus
Panzerwracks.?”®

Bruckenweihe und Verkehrsfreigabe der Nachkriegsbrticke

Am Samstag, den 3. September 1949, war es soweit. "Neuburg hat seine
Donaubrticke wieder" lautete die Schlagzeile in den Neuburger Nachrich-
ten. "Baut Briucken der Liebe!" zitierte die Neuburger Tagespost Weihbi-
schof Eberle, welcher um 10.30 Uhr vor dem Nepomuk-Standbild die
Brickenweihe vornahm.?* Zuvor fanden in der Hofkirche und der Chri-
stuskirche Festgottesdienste statt.

An der Donau bot sich ein farbenpréchtiges Bild aus Blumen und Lor-
beerbdumen, Fahnen und Menschen. Nach der Ansprache des Weihbi-
schofs dankte Oberbirgermeister Konrad in seiner Rede der Arbeitsge-
meinschaft Neuburg, dem Stadtrat und der opfermutigen Neuburger Bur-
gerschaft, welche gemeinsam den Brickenbau getragen hatten. Die alte
Herzogstadt stehe mit diesem Briickenbau an der Spitze der bayerischen
Stadte. Als Redner folgte Staatssekretar Fischer, Leiter der Obersten Bau-
behorde. Fischer stellte fest, da gegen Kriegsende rund 750 Briicken in
Bayern zerstort worden seien. 310 davon seien inzwischen wieder aufge-
baut. Nach Fischer ergriffen noch Ministerialdirektor Menzel, Prasident
des Landesarbeitsamtes, welches mit einem Kredit von 296.000 DM an
dem Neuburger Brickenbau beteiligt war, der Regierungspréasident von
Schwaben, Martini, und Landrat Galner das Wort. Nach der von Musik
begleiteten Weihung durch Weihbischof Eberle zerschnitt Staatssekretar
Fischer das weille Band. Die Brucken waren dem Verkehr Ubergeben.
Als erstes Gefahrt passierte der Wagen des Weihbischofs die Bricke.
AnschlieBend zog der Festzug von der Briucke durch die Luitpoldstralie
und Munchner StralRe bis zum Spitalplatz. Am Abend ging das Programm
weiter. Der Verkehrsverein Neuburg hatte samtliche Neuburger zu einem
""Bayerischen Abend" in den schéngeschmiickten Rennbahnsaal eingela-
den. Den kronenden AbschluR des Tages bildete die vom Elektrizitats-
werk Neuburg installierte Festbeleuchtung des Schlosses, welches nach
mehr als zehnjahriger Pause erstmals wieder in der Dunkelheit erstrahlte.
Am Donaukai hatte man von Baum zu Baum Lampenketten gespannt,
welche bis 3 Uhr frih Kai und Donau erhellten. Folgt man den Zeitungs-
berichten, war der Tag der Briickenweihe fir die Neuburger mehr als eine
gewodhnliche Feier. Er symbolisierte den erfolgreichen, nur dreijahrigen
Wiederaufbau nach den langen Schreckensjahren des Krieges und war
Anlal fur Frohsinn und Hoffnung auf eine bessere Zukunft.
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Beschreibung der Nachkriegsbrtcken

Entwurf und Gesamtbauausfihrung der neuen Donaubriicken lagen bei
der "Arbeitsgemeinschaft Neuburg", zu der sich die drei Firmen Dycker-
hoff & Widmann KG, Richard Schulz und Beton- und Monierbau AG
zusammengeschlossen hatten. Die Grundform der neuen Bricke mit
einem Bogen Uber die Donau und zwei Pfeilern im Altwasser richtete sich
weitestgehend nach dem Vorgangerbau. Bei der Altwasserbricke wahlte
man anstatt der Boégen eine gerade Plattenkonstruktion (Kat. 104). Aul3er-
dem vergroRerte man die mit Granitsteinpflaster belegte Fahrbahn auf 7,0
m und die asphaltierten beidseitigen Gehwege auf jeweils 1,25 m (Elisen-
bricke) bzw. 1,30 m (Altwasserbriicke). Die Lange der Briicken betrug
47,5 m (Altwasserbricke 78,00 m), die Gesamtbreite des Bruckenaufbaus
10,0 m (Altwasserbriucke 9,80 m).?? Die Stutzweiten der Altwasserbriicke
mafRen 25,20 m - 26,14 m - 25,20 m.

Bei der Elisenbriicke wahlte man als Konstruktion wiederum einen Drei-
gelenkbogen. Dieser bestand aus zehn U-formigen Bogenhalften (fUnf
Bdgen) mit einer Lange von 22,50 m, die auf der Insel betoniert wurden.
Sie wurden mit Derrickkrénen eingehoben. Auf dem Bogen standen die
Quer- und Seitenwande, auf welchen die Fahrbahnplatte ruhte.? Im Alt-
wasser nutzte man die alten Pfeilerfundamente und Widerlager von 1907.
Der Uberbau bestand aus einer durchlaufenden Stahlbetonplattenbalken-
Konstruktion mit vier Haupttragern.?* Als Brickengeldnder wéahlte man
fur Altwasser- und Elisenbriicke eine geschweiflite Formstahlkonstruktion.
Bei der Altwasserbriicke gab es eine Besonderheit. Nach dem Krieg hoff-
te man noch immer auf den Ausbau der oberen Donau zur Grof3schif-
fahrtsstrae. Zusammen mit der Rhein-Main-Donau AG entwickelte die
Arbeitsgemeinschaft Neuburg ein Konzept, wie man die Altwasserbricke
trotz Beibehaltung der beiden alten Pfeilerstandorte schiffahrtstauglich
gestalten kénne. Man brachte schlieBlich in den Pfeiler- und Widerlager-
kopfen Nischen an, die spater einmal zur Aufnahme hydraulischer Pres-
sen dienen sollten, mit welchen bei Bedarf der Uberbau um bis zu einen
Meter angehoben werden konnte.?”

Nr. 100 Abb. 95 (Teilansicht)

Blick auf Wagenfahre und Behelfsbriicke vom Arco aus. S/W-Fotografie von Max
Baur und Erika Aurbach. 16,3:22,9 cm. 1945.
HV ND

Da schnellstmoéglich eine Verbindung zwischen der Stadt und Neuburg-
Nord hergestellt werden mufite, begann man bereits am 1. Mai 1945 mit
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Abb. 95 (Kat. 100): Blick auf die Wagenféahre (Vordergrund) und die gera-
de im Bau befindliche Behelfsbriicke beim Ruderclub, 1945 (Teilansicht).

den Vorarbeiten zur Errichtung einer Personenfahre unmittelbar an der zu
errichtenden Behelfsbriicke und einer Wagenfahre weiter stromabwarts.
Die am 10. Mai in Betrieb genommene Personenféahre bestand aus einem
drahtseilgefiihrten Ponton der ehemaligen Technischen Nothilfe und fafite
bis zu 30 Passagiere. Ende Mai rif3 das Fahrseil infolge eines Bedienungs-
fehlers. Die Kenterung kostete einer Person das Leben. Fur die Wagen-
fahre verwendete man deutsche Pionierpontons, die man beim Saliter und
bei Bergheim entdeckt hatte. Der Fahrbetrieb endete mit der Eréffnung
der Behelfsbriicke beim Bootshaus am 1. Oktober 1945.

Nr. 101 Abb. 96

Bau der Behelfsbriicke. S/W-Fotografie von Max Baur und Erika Aurbach. 6,2:9,3
cm. 1945.
Privatbesitz

Die Behelfsbriicke bestand aus zehn zweireihigen Holzjochen, denen Eis-
brecher vorgelagert waren. Sie fuhrte unterhalb der Insel ans linke
Donauufer. Die Erbauung eines Verbindungssteges zwischen der Bricke
und der Inselspitze hatte der amerikanische Truppenkommandeur unter-
sagt. Die Konstruktion @hnelte den alten, bis 1810 in Neuburg gebréuch-
lichen Jochbricken, mufte jedoch aufgrund der Erfordernisse der Zeit
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deutlich stabiler und tragfahiger ausgefuihrt werden. Die Bricke besaly
eine Fahrbahn von 6 m Breite und zwei Gehsteige von je 1,20 m Breite.?®
Die Aufnahme zeigt das ArbeitsfloR mit der Ramme. Die Arbeiter sind
gerade dabei, den Baren auf die erforderliche Fallhohe zu ziehen. Der ein-
zurammende Pfahl ist bereits in Position gebracht.?”

Nr. 102 Abb. 97

Dankesurkunde der Stadt Neuburg an Herrn Josef Ober fiir die Briickenbau-Spen-
de in H6he von 100,00 Reichsmark. 27,2:19,5 cm. Februar 1946.
HV ND 25-10

Die Finanzierung der neuen Bricken und der Notbriicken erfolgte durch
die Stadtkasse, das Land Bayern und die Neuburger Burgerschaft, welche
der Stadtrat um eine Brickenspende gebeten hatte. Auch die Ingolstadter
Einwohnerschaft war 1945 zur Mitfinanzierung des Wiederaufbaus der
dortigen Eisenbriicke aufgerufen worden.?®

Bis August 1948 waren in Neuburg 248.288 Reichsmark gespendet wor-
den.?” Die Stadt selbst hatte in den Jahren 1945 bis 1947 bereits rund
477.000 Reichsmark bereitgestellt. Ein Teil davon wurde durch Erhebung

|

Abb. 96 (Kat. 101): Die Behelfsbriicke beim Ruderclub kurz vor der Fer-
tigstellung, 1945.
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Die Stadtgemeinde
| Neuburg-Donau
dankt

Herrn Josef O b e r

- fiir die

BRUCKENBAU-SPENDE

in fithe von

BM . ks

Neulmrg a.d, Donau, im Februar 1946

D Burgermeister

Abb. 97 (Kat. 102): Der Neubau der Nachkriegsbriicken wurde von den
Neuburger Birgern mitfinanziert.
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des Bruckenzolls an der Behelfsbricke beim Ruderclub refinanziert. Gut
die Halfte der Baukosten hatte das Landesarbeitsamt Uber Kredite bereit-
gestellt. Die Brickenzollordnung legte fest, dafl ab 1. Oktober 1945 jede
Person und jedes Stuck GroRvieh je 10 Reichspfennige, jedes Kraftfahr-
zeug und jedes Gespannfahrzeug 30 Pfennige entrichten mufiten.?®
Befreit waren unter anderem Kinder bis zu zehn Jahren, Kinder auf dem
Schulweg und Personen auf dem Weg zur Arbeitsstatte.

Bis August 1948 standen der Stadt 1.370.332 Reichsmark fiir die Briicken
zur Verfugung.® Davon gingen durch die Wahrungsreform am 20. Juni
1948 rund 361.623 Reichsmark verloren. Man hatte zwar rechtzeitig ver-
sucht, die Mittel zu investieren, konnte aber zur damaligen Zeit auf lega-
lem Wege keine Baustoffe beschaffen und keine Vorauszahlungen fir die
Arbeiten der Arbeitsgemeinschaft Neuburg leisten. Die Gesamtkosten der
Altwasserbricke beliefen sich schlielflich auf rund 500.000 Reichsmark,
die der Elisenbricke auf 530.000 DM.*?

Nr. 103 Abb. 98

""Zum Andenken. Brickenweihe am 3 September 1949 in Neuburg/D". S/W-Post-
karte. 9,0:14 cm. 1949.
Sammlung Winter

j UIn ﬁ;?dgnken

S DRLCKENWEHE

ani

3 Septernberl!949

{12

WS neuburg/D gt

Abb. 98 (Kat. 103): Einweihung der Nachkriegsbriicken am 3. September
1949.
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Am 3. September 1949 um 10.30 Uhr nahm Seine Exzellenz Weihbischof
Dr. Eberle gegeniber der Insel-Einfahrt die Weihung der neuen Elisen-
und Altwasserbriicke vor.

Nr. 104 Abb. 99

Blick von Norden auf die Nachkriegsbricke. S/W-Postkarte. Gebr. Metz, Tubin-
gen. 9,0:13,9 cm.
HV ND

Der erhohte Blick auf Altwasserbriicke und Stadtberg vom heutigen Hotel
am Fluss aus entwickelte sich im 20. Jahrhundert zum Klassiker der
Bruckenportréatisten. Vom selben Standpunkt aus gibt es Ansichten der
alten Altwasserbrucke (Kat. 83) und der Thiersch-Briicke (Kat. 98).

Nr. 105 Abb. 100

Blick von der Insel auf Elisenbriicke und Schlof3. Farbpostkarte. Gebr. Metz, Tubin-
gen. 10,5:14,8 cm. Versendet am 20.10.1968.
Privatbesitz

Wie die Thiersch-Briicke spannte die Nachkriegsbricke einen groRRen
Bogen Uber die Donau. Im Altwasser errichtete man auf den alten Pfeiler-
resten zwei neue Betonpfeiler.

Abb. 99 (Kat. 104): Die 1948 vollendete Altwasserbriicke vom heutigen
Hotel am Fluss aus gesehen.
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Abb. 100 (Kat. 105): Die 1949 fertiggestellte, dritte Elisenbrticke von der
Insel aus gesehen, Postkarte 1968.

c) Vierte Elisenbriucke (1989) mit Altwasserbricke

Die heutige Elisenbriicke wurde in den Jahren 1987 bis 1989 errichtet.?*®
Bauherr und Kapitalgeber dieses "Jahrhundertprojekts”, wie es die Neu-
burger Rundschau bezeichnete, war diesmal die Bundesrepublik Deutsch-
land, denn schlieRlich fuhrt die Bundesstrale 16 uUber die Brucke.** Pla-
nung und Bauleitung oblagen dem StraRenbauamt Ingolstadt (Dipl.-Ing.
Gisbert Kolb).

Urspriinglich wollte Neuburg nur die Gehwege auf den bestehenden
Brucken erweitern. Der hierzu im Jahre 1976 von der Stadt Neuburg
gestellte Antrag veranlafte eine Untersuchung des Bauzustandes und der
Tragfahigkeit der Bricken. Bei der Elisenbrticke stellte sich heraus, dafR
die vorhandene Fahrbahnplatte zu schwach war. An der Altwasserbriicke
bemerkten Taucher Mangel an den die Fundamente umschlielfenden
Holzspundwanden. Kernbohrungen durch die Pfeiler zeigten, dal auf-
grund groRerer Hohlraume keine hohere Auflast moglich sei. Der Plan, bei
der Altwasserbriicke nur die Uberbauten zu erneuern und bei der Elisen-
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briicke lediglich eine starkere Aufbetonplatte anzubringen, wurde nicht
zuletzt wegen Einwanden des Bayerischen Landesamtes flir Denkmal-
pflege fallengelassen. Man entschlol3 sich schlie3lich zu einem kompletten
Neubau von Altwasser- und Elisenbrtcke.

Zunachst errichtete die Firma Bilfinger & Berger, Gewinner der 6ffent-
lichen Ausschreibung, zwei je 88,0 m lange Behelfsbricken fiur den Kfz-
Verkehr Uber die 6stliche Inselspitze und eine 155,45 m lange Bailey-
bricke fur die FuRganger stromauwarts parallel zur alten Brickentrasse.
Baubeginn war am 18. Februar 1987. Genau funf Monate spater, am 18.
Juli, wurden die Kfz-Brucken in Betrieb genommen.

Den Zuschlag zum Bau der beiden Donaubriicken erhielt die Dyckerhoff
& Widmann AG, die bereits am Bau der Nachkriegsbrucke beteiligt gewe-
sen war. Am 16. September 1987 begann die vollstdndige Abtragung der
Altwasserbricke einschlieldlich der Pfeilerfundamente. Die Grundung der
neuen Pfeiler erfolgte mit je zwo6lf 1,2 m dicken Bohrpfahlen, welche bis
zum anstehenden Fels in 11,0 m Tiefe reichten. Die zwei Pfeiler wurden
innerhalb eines Spundrahmens aufbetoniert und mit Muschelkalk verklei-
det. Dabei konnten Steine der alten Briucke wiederverwendet werden. Der
dreifeldrige, bogenfoérmige Uberbau der Altwasserbriicke erfolgte mit
Betonfertigteilen.

Die Bauarbeiten an der Elisenbriicke begannen am 8. Juni 1988. Wie bei
der Altwasserbriicke galt es zunéachst, die alte Bricke abzutragen. Der
Uberbau ruhte, ahnlich wie 1947, auf sieben ausbetonierten Fertigbeton-
bogen, auf welche die Querwénde, die Seitenwéande und die Fahrbahn-
platte kamen. Mitte 1989 waren samtliche Bogen an ihrem Platz.**

Von den gesamten Baukosten in Hohe von 12 Millionen DM entfielen 2,9
Millionen DM auf die Behelfsbriicken, 3,3 Millionen DM auf die Elisen-
bricke, 5,5 Millionen DM auf die Altwasserbricke und 0,3 Millionen DM
auf den StralRenbau.®®

Bruckenweihe und Verkehrsfreigabe der heutigen Bricke

Am 1. Dezember 1989 erfolgte um 14.00 Uhr die Einweihung der vierten
Elisenbriicke und der Altwasserbriicke mit anschlieBender Verkehrsfrei-
gabe.*® Nach Ansprachen von Ministerialdirektor Senator Manfred Milz,
Leiter der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des
Innern, und Oberburgermeister Hans-Gunther Huniar folgten Gruworte
von Landrat Dr. Richard KeRler, bevor Dekan Eugen HauRler und Pfarre-
rin Ulrike Zapf die kirchliche Weihe vornahmen. AnschlieRend wurde die
85 cm x 135 cm grofRe Bronzetafel, angefertigt von dem aus Neuburg stam-
menden Kunstler Max Faller, Munchen, an der sudlichen Bruckenauffahrt
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enthullt. Mit Fanfarenklangen und Béllerschissen wurden die Briicken fur
den Verkehr freigegeben. Am selben Tag offnete im Marstall die Ausstel-
lung ""Die Donaubrticken in Neuburg".

Beschreibung der heutigen Bricke

Beide heutigen Bricken orientieren sich in ihrer auferen Form an den von
Professor Thiersch entworfenen Bricken von 1908, wobei die Altwasser-
bricke durch die Steinverkleidung der zwei Pfeiler der Vorlage etwas
naher als die Elisenbriicke kommt.?®® Dort mufite man aus Kostengriinden
auf eine Steinverkleidung verzichten. Aufgrund der unterschiedlichen
Betonmischungen bei Bogen und Aufbau setzt sich an der Elisenbriicke
besonders nach Regen der dunklere Bogen farblich ab und erinnert
zumindest an die alten Gewdlbesteine von 1908. Auch die Brustung &hnelt
stark der Thiersch-Brucke. Die steinernen Triglyphen wurden durch stah-
lerne Vierkantrohre ersetzt. Die Stral’enfahrbahn besitzt eine helle Teer-
farbe, Geh- und Radwege sind mit Platten belegt. Die Spannweite des
Zweigelenkbogen der Elisenbriicke betragt 43,50 m. Die Breite des Uber-
baus ergibt sich aus der 6,50 m breiten Fahrbahn und den beidseitigen
Geh- und Radwegen von je 3,25 m Breite. Die Gesamtlange der Altwas-
serbriicke betragt 76,54 m mit Stutzweiten von 25,20 m - 26,14 m - 25,20
m. Die Breite des Uberbaus entspricht dem der Elisenbriicke.

Wenn auch nicht erstmalig, so doch neu sind der 1989 bereits beim Bau
des Widerlagers berucksichtigte und 1994 erdffnete Durchgang am sud-
lichen Widerlager sowie die Doppeltreppe am Abgang zum Donaukai. Ein
Durchgang unter der Briicke bestand bereits zu Beginn des 17. Jahrhun-
derts (Kat. 15).

Der schmucke Treppenabgang zur unbebauten Westseite der Insel, von
der aus man bis Anfang der Siebziger Jahre Uber den Altwasserdamm
spazieren konnte, ist heutzutage vergittert.

Nr. 106 Abb. 101

Sprengung des letzten Brickenbogens der Donaubricke. S/W-Fotografie von Win-
fried Rein. 17,7:12,6 cm. 1988.
HV ND

Nach dem Abtragen der Aufbauten (Brustung, Fahrbahnbelag, Fahrbahn-
platte, Quer- und LaAngswéande) mit Felsmeilieln sprengte die beauftragte
Firma Hoyer aus Augsburg die funf alten Betonbdgen der Elisenbriicke
jeweils in den Drittelspunkten.?® Pro Bogen genugten 3,6 kg Amon-Gelit-
Sprengstoff. Die Teile fielen in die Donau und wurden mit einem Autokran
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Abb. 101 (Kat. 106): Sprengung des letzten Betonbogens der Nachkriegs-
briicke beim Neubau der vierten Elisenbriicke, Dezember 1988.
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geborgen. Zuvor waren die Boégen mit Diamantsdgen und Sauerstofflan-
zen getrennt worden. Die bestehenden Widerlager von 1907 wurden bei-
behalten.

Nr. 107 Abb. 102

Bauarbeiten an der heutigen Elisenbriicke. S/W-Fotografie von Winfried Rein.
12,6:17,7 cm. 1989.
HV ND

Fertigstellung der sieben Bogen aus 14 in Aresing hergestellten Fertigteil-
tragern mit einem Radius von 53,15 m, einer Breite von 1,10 m und einer
Hohe von 1,35 m. In den nachsten Bauabschnitten erfolgte das Ausflllen
mit Beton sowie das Errichten der Quer- und Langswande und der Fahr-
bahnplatte. In der FluBmitte ist das abgespundete Hilfsjoch zu sehen, des-
sen Errichtung aufgrund des anstehenden Felses an der Fluf3sohle sehr
schwierig war. Zur Sicherung des Hilfsjoches gegen Ausspilung dienten
Senkwalzen am Fluf3grund.

Abb. 102 (Kat. 107): Fertigstellung der sieben Betonbdgen an der heuti-
gen, vierten Elisenbrticke.
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Nr. 108 Abb. 103

Blick auf die Bauarbeiten an der heutigen Altwasserbrtcke, auf der Insel und an
der Elisenbriicke. S/W-Fotografie. 17,5:23,5 cm.
HV ND

Der rechte Pfeiler im Altwasser und das Widerlager der Altwasserbriicke
auf der Insel sind fast fertiggestellt. Auf dem Platz der abgerissenen Insel-
wirtschaft steht ein grofRer Baukran. Oberhalb der beiden Briicken ermdg-
lichte eine FulRgéanger-Behelfsbricke die Passage wahrend der Bauarbei-
ten.

Nr. 109 Abb. 104

Blick von der Insel auf die Bauarbeiten an der heutigen Altwasserbricke. S/W-
Fotografie. 17,7:23,9 cm.
HV ND

Einheben eines Fertigteiltragers am mittleren Durchlal? der Altwasser-
briicke mittels Autokran. Der Uberbau der Altwasserbriicke bestand aus
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Abb. 104 (Kat. 109): Einheben eines Fertigteiltragers an der heutigen Alt-
wasserbricke.

je sechs solcher gevouteten Spannbetonfertigteile (Lange ca. 25 m) mit je
vier Spanngliedern und Ortbetonquerriegeln Uber den Pfeilern und
Widerlagern.

Nr. 110 Abb. 105

Einweihung der heutigen Donaubrticken. S/W-Fotografie von Winfried Rein.
12,6:17,6 cm. 1989.
HV ND

Am Freitag, den 1. Dezember 1989 erfolgte nach rund dreijahriger Bauzeit
die Weihe und Verkehrsfreigabe der neuen Briicken. Nach der Begriung
durch Baudirektor Hans-Armin Veith vom StraRenbauamt Ingolstadt folg-
ten die Ansprachen von Ministerialdirektor Senator Manfred Milz, Leiter
der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern,
und von Neuburgs OberblUrgermeister Hans-Gunter Huniar sowie Grul3-
worte vom Landrat des Landkreises Neuburg-Schrobenhausen, Dr.
Richard KeRler.
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Abb. 105 (Kat. 110): Einweihung der heutigen Briicken am 1. Dezember
1989.

Oberburgermeister Huniar bei seiner Ansprache: "Naturlich erfullt uns
Stolz auf das Geleistete, auf dieses Werk. Menschenhand und Menschen-
hande haben hier etwas Besonderes und Faszinierendes geschaffen, eine
Brucke, die die Kraft des Wasser elegant umgeht und durch das Wasser
getrennte Landteile verbindet. Briickenbau ist eine der grandiosesten
menschlichen Entwicklungen."®

Nr. 111 Abb. 106

Blick von der Insel auf Elisenbriicke und SchloR. Farbfotografie. 9,0:13,0 cm. 2003.
Privatbesitz

Die heutige Elisenbriicke ahnelt stark der Nachkriegsbricke. Lediglich
das Geldnder nimmt durch die Platten Bezug auf die historistische
Thiersch-Briicke. Ganzlich neu sind die Doppeltreppe am Geiger-Haus
und der Durchgang am dortigen Widerlager.
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Nr. 112 Abb. 107

Blick von Norden auf den Neuburger Donautibergang. Fotografie von Dieter Ochs.
10,5:14,9 cm.

So prasentiert sich der Neuburger Donaulibergang um das Jahr 2000. An
der linksseitigen Auffahrt stehen zahlreiche neuerrichtete Gebé&ude,
darunter das Hotel am Fluss (ehemaliger Standort Kaufmann Sauder) und
der traditionsreiche Gasthof zum Schwan. Die Insel ist heute Wohngebiet.
Auf der Stadtseite stehen noch immer das mehrfach renovierte Hotel zur
Krone mit seiner Freiterrasse sowie das gegenuberliegende Geiger-Haus
mit den Treppengiebeln. Daneben liegt der ehemalige Bruckenbéck,
heute Cafe Huber. Auch diese wenige Jahre alte Aufnahme besitzt bereits
historischen Charakter. Am 21. September 2001 wurde der neugestaltete
Donaukai ertffnet. An der Stelle der ehemaligen RoRschwemme fuhren
heute breite Stufen bis zur Donau.

Die Neuburger Briicken verbinden zwar seit rund tausend Jahren die bei-
den Ufer, konnten jedoch die naturliche Trennung nie ganz aufheben.
Aufgrund des Verkehrs, des exponierten zugigen Standortes und maogli-
cherweise auch aufgrund der Sperrung der westlichen Inselspitze mit dem

. AT
100 OO0

Abb. 106 (Kat. 111): Die heutige, vierte Elisenbriicke im November 2003.
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Abkiirzungen

BayHStA Bayerisches Hauptstaatsarchiv Minchen
BLfD Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege
HV ND Historischer Verein Neuburg an der Donau
KDM Kunstdenkmalerband, s. Horn/Meyer 1958
NAZB Neuburger Anzeigeblatt (1880-1934)

. Q : : NF Nebinger/Fitzek, Neuburg in historischen

- “'A'";'-'* Ansichten, Neuburg 1978

b f NK Neuburger Kollektaneenblatt

NR Neuburger Rundschau (seit 1951)
NwW Neuburger Wochenblatt (1803-1879)
StAA Staatsarchiv Augsburg
StadtA ND Stadtarchiv Neuburg a.d. Donau

Abbildungsnachweis (Abb. 1-33 siehe Teil I, NK 150, 2002)

Abb. 34: Kettemann/Winkler, 1992, Abb. 142
Abb. 35: BayHStA OBB Akten 6124, ad 11
Abb. 36: BayHStA OBB Akten 1867, ad 3
Abb. 37: BayHStA PLS 1839

Abb. 38: BayHStA PLS 1658 a

Abb. 39: BayHStA OBB Akten 1863, ad 8
Abb. 40: BayHStA OBB Akten 6124, ad 11
Abb. 107 (Kat. 112): Der Neuburger Donaulibergang in seiner heutigen Abb. 41: HV ND G 782

Form. Abb. 42: HV ND G 110

Abb. 43: BayHStA PLS 1542 a

Abb. 44: Bildarchiv BLfD

Pyra_mld_en—DenkmaI sind die Brucken heute keine Fla.nlermelle_r, wie sie Abb. 45: BayHStA OBB Akten 1868, ad 24
es vielleicht nach 1908 gewesen waren. In der Inselwirtschaft ist inzwi- Abb. 46: Bayerisches Landesvermessungsamt
schen ein Pflegedienst untergebracht und auch die Glanzzeiten des Hotel Abb. 47: HV ND G 104,3a+b
Krone sind lange voriiber. Das steigende Verkehrsaufkommen, speziell Abb. 48: BayHStA OBB Akten 6126
des Fernverkehrs, hat immer wieder den Ruf nach einem zweiten Donau- Abb. 49: StAA, Abgabe Stralien- und FluBbauamt Neuburg 1928, Akt 709, Nr. 52 a
Ub b im Neuburger Osten oder Westen, laut werden lassen.* Abb. 50: StadtA IND, Akt 2620, Nr. 10
ubergang, o g ’ ’ Abb. 51: StAA, Abgabe Stralen- und Flufbauamt Neuburg 1928, Akt 710, Nr. 30
Abb. 52: StadtA ND, Akt 2620
Ausblick Abb. 53: HV ND G 147
Abb. 54: HV ND G 115
Nach den schriftlichen und bildlichen Quellen widmet sich der abschlie- Abb. 55: StAA, Abgabe Straen- und FluBbauamt Neuburg 1928, Akt 711, Nr. 19
Rende dritte Teil der Untersuchung den archaologischen Resten, die den Abb. 56: Privatbesitz

Abb. 57: Privatbesitz
Abb. 58: StAA, Abgabe Strallen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 854, Nr. 101 a
Abb. 59: StAA, Abgabe StralRen- und FluRbauamt Neuburg 1928, Akt 854, Nr. 101 b

eigentlichen AnlaB fur die Beschaftigung mit den Neuburger Donau-
bricken bildeten. Es handelt sich dabei vorrangig um mit Eisenschuhen

armierte Pfahle der ehemaligen Jochbriicken sowie um die im Altwasser Abb. 60: StAA, Abgabe StraRen- und FluBbauamt Neuburg 1928, Akt 713, Nr. 17
schlummernden Fundamentreste der vier Steinpfeiler aus dem 18. und 19. Abb. 61: Neuburger Wochenblatt, 11. Méarz 1854. HV ND
Jahrhundert. Abb. 62: Kunsthandel

Abb. 63: Privatbesitz
Abb. 64: Privatbesitz (Erika Munzinger)

188 189



Abb. 65: HV ND G 910

Abb. 66: HV ND G 912

Abb. 67: Sammlung Winter

Abb. 68: Privatbesitz

Abb. 69: HV ND

Abb. 70: HV ND

Abb. 71: BayHStA PLS 1658 e
Abb. 72: HV ND G 901

Abb. 73: HV ND G 380

Abb. 74: HV ND G 145

Abb. 75: StAA, Abgabe Stralen- und FluRbauamt Neuburg 1928, Akt 714, Nr. 8
Abb. 76: Privatbesitz

Abb. 77: HV ND

Abb. 78: Privatbesitz

Abb. 79: HV ND

Abb. 80: StadtA ND, Akt 2628
Abb. 81: StadtA ND, Akt 2628
Abb. 82: HV ND G 386

Abb. 83: HV ND G 913

Abb. 84: HV ND G 918

Abb. 85: HV ND 25-10

Abb. 86: HV ND 25-10

Abb. 87: HV ND

Abb. 88: HV ND

Abb. 89: HV ND

Abb. 90: HV ND 25-10

Abb. 91: HV ND

Abb. 92: HV ND

Abb. 93: Privatbesitz

Abb. 94: HV ND

Abb. 95: HV ND

Abb. 96: Privatbesitz (Erika Munzinger)
Abb. 97: HV ND 25-10

Abb. 98: Sammlung Winter

Abb. 99: HV ND

Abb. 100: Privatbesitz

Abb. 101: HV ND (Winfried Rein)
Abb. 102: HV ND (Winfried Rein)
Abb. 103: HV ND

Abb. 104: HV ND

Abb. 105: HV ND (Winfried Rein)
Abb. 106: Privatbesitz

Abb. 107: Privatbesitz (Dieter Ochs)

Anmerkungen
! BayHStA OBB Akten 1867, 1868, 5363, 6124, 6125, 6126. StadtA ND Akten 2615, 2619,

2620, 2626, 2627, 2628.
2 Das StralRen- und FluRbauamt Neuburg wurde mit Wirkung vom 1. Juli 1936 aufgeho-
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ben. Seit der Gebietsreform war das StraBenbauamt Ingolstadt, Abt. 5 (Briickenbau), fur
die Region 10 und damit fur die Neuburger Bricken an Bundes- und Staatsstrallen
zustandig. Vor kurzem wurden die Neuburger Donaubriicken der Verantwortung der
Stadt Neuburg Ubertragen. In den Brickenbichern des Tiefbauamts Neuburg finden
sich vor allem Informationen zum Bruckenbau 1989 und zum heutigen Zustand der
Briicken.

* Neuburger Wochenblatt (1803-1879), Neuburger Anzeigeblatt (1880-1934), Neuburger
Nationalzeitung (1934-1939), Neuburger Zeitung (1940-1945), Neuburger Tagespost
(1948-1949), Neuburger Nachrichten (1948-1951), Neue Neuburger Zeitung (1950-
1951), Neuburger Rundschau (seit 1951).

* Die Otto-Hausmann-Bande enthalten zu den Briicken eine Fulle an Bildmaterial, wel-
ches in dieser Arbeit nur teilweise vorgestellt werden kann.

* Folgenden Personen, die am Gelingen dieses zweiten Teils beitrugen, sei herzlichst
gedankt: Gisbert Kolb vom Stralenbaumamt Ingolstadt fur den Schnellkurs in moderner
Brickenbautechnik, den Mitarbeitern des Historischen Verein Neuburg a. d. Donau
(Barbara Hoglmeier, Rita Mehringer, Ludwig Ried, Albrecht Weissmann u.a.), Dr. Bar-
bara Zeitelhack (Stadtarchiv Neuburg), Wolfgang Winter (Neuburg, Postkartensamm-
lung) sowie den hilfsbereiten Mitarbeitern des Staatsarchivs Augsburg und des Haupt-
staatsarchivs Minchen. Besonderen Dank schulde ich meiner Gattin Christine, deren
Geduld durch immer wieder neue Entdeckungen in den Archiven stark strapaziert
wurde. Ich hoffe, meine diesbeziglich gemachten Versprechungen einhalten zu kén-
nen.

¢ Die heutige Strecke zwischen Marxheim und Donaulande Ingolstadt betragt laut Kanu
Wanderfuhrer fir Bayern, 8. A. 1991, exakt 38,8 km.

7 Zu Marxheim Thiele (1979), S. 126. Zu Ingolstadt s. Donaubricken in Ingolstadt, Fest-
schrift 1998, S. 32.

® Thiele (1979), S. 151 ff. Hausmann (1990), S. 91.

° Der bayerische GeneralstraBen- und Wasserbaudirektor Adrian von Riedl (1746-1809)
gibt in seinem Reiseatlas von Baiern 1798 die Hohe des Neuburger Briuckenzolls an:
"Bey der Donaubriicke, die auf landesherrliche Kosten gebauet und erhalten wird, muf}
folgender Briickenzoll entrichtet werden: von jedem Fufganger 1 kr — jedem einge-
spannten Pferde 1 — einem leeren 1/2 - jedem Stiick Hornviehe 1 — einem fetten Schwein
1 - einem mageren 1/2 — einer Chaise oder von einem geladenen Wagen mit Einschluf3
der Pferde 4 — einem Karen oder einer Chaise mit einem Pferde 2 — einem leeren Wagen
2." Aus: Hasinger (1957), S. 79.

Die Erhebung des stadtischen Pflasterzolls erfolgte an den Stadttoren bzw. an den Ein-
fallstraBen — Donautor, Oberes Stadttor, Augsburger/Donauwdrther Landstralie, Neutor
—und wurde durch Versteigerung auf mehrere Jahre privaten Zolleinnehmern verpach-
tet (NW, 27. Juni 1812; 6. Juli 1816). Die Besucher Neuburgs erhielten als Quittung ein
Zeichen, auf dem der Betrag vermerkt war und welches beim Verlassen der Stadt wie-
der abgegeben wurde (NW, 11. Februar 1809).

© Zum Abbruch des Rentamtsgeb&audes siehe die OBB Akten 1868 im BayHStA.

1 Auskunft Georg Geiger, Neuburg.

2 Das Neuburger Wochenblatt vom 2. Oktober 1852 nennt den birgerlichen Riemer-
meister Joseph Geiger als Pflasterzoll-Péachter an der Station Elisenbricke, ebenso von
1855-1857 (NW, 29. September 1855). S. Adam, Hauserbuch, S. 73.

2 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben von Baurat Egler an Sattlermeister Geiger
vom 8. September 1906.

# Zur RoRschwemme siehe Hausmann (1994), S. 99.
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* Nach Adam, Hauserbuch, S. 73, hatte Huber das Anwesen durch Heirat der Anna
Maria Speckner erworben.

* NW 4. Januar 1845.

7 Adam, Hauserbuch, S. 73. Siehe das Ziegelmullersche Haus im Situationsplan von
Vogl, 1814, Kat. 47.

* NW 11. Februar 1809.

* NW 18. April 1857, Breitenbach (1899), S. 27.

2 StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, diverse Akten o. Nr., mit
Planen (1879).

2 Annonce im “Fuhrer durch die Stadt Neuburg a.D.", 2. A. (1908).

22 Zur genauen Folge der Hausbesitzer Heider/Adam (1959), S. 37.

2 Breitenbach (1899), S. 106.

2 NW 18. April 1807 und 5. Dezember 1807.

2 Eduard Huber bedauert in seinen Erinnerungen eines Neuburger Burgers, NK 71/72
(1907/08), S. 74, daB es die stolzen Pappelalleen von Ried und Bittenbrunn nicht mehr
gebe.

» Adam, Hauserbuch, S. 71. NW 18. Oktober 1879.

2 NW 13. Februar 1847, 2. Februar 1850, 4. Oktober 1851 und 21. Februar 1857.

2 NW 11. September 1866.

2 Adam, Hauserbuch, S. 71.

* NW 20. Januar 1838.

3t Zur jungeren Entwicklung von Neuburg-Nord siehe M. Schieber in Proeller/Schieber
(1990), S. 48 f.

2 NW 29. August 1807.

# Adam, Hauserbuch, S. 71 f.

# Vgl. Adam, Hauserbuch, S. 71. Das Schlachthaus-Geb&dude wurde im April 1826
offentlich versteigert. NW 8. April 1826.

*» NW 8. Februar 1840, NW 6. Méarz 1841.

% Zu den Besitzerfolgen siehe Adam, Hauserbuch, S. 71.

¥ Zu den alten Jochbriicken siehe Teil 1, NK 150 (2002), v.a. S. 132 ff.

® Zur Briicke in den Jahren 1784 ff. siehe StadtA ND, Akt 2615.

% Zu Leben und Werk von Franz Vogl siehe die Arbeit von Seitz (1999/2000).

“ Vogls Werke sind grotenteils in der Plansammlung des Historischen Verein Neuburg
sowie im Bayerischen Hauptstaatsarchiv Munchen verwahrt. Schefold hat nur einen Teil
der Werke aufgelistet.

4 NW vom 24. Juni 1815. Als Preis der Gelegenheitsschrift wird angegeben: "Das Exem-
plar auf ordinar Druckpapier kostet 6, und auf Medianpapier 12 kr."

“ Der Plan war zusammen mit anderen einem Schreiben vom 3. Méarz 1812 beigelegt
worden. BayHStA OBB Akten 6124, 11.

“ BayHStA OBB Akten 1867, 17 und ad 17.

“ Die Aufzeichnungen der Neuburger Pegelstande von 1818-1876 finden sich in der
Abgabe 1928 des Straflen- und FluBbauamts Neuburg im Staatsarchiv Augsburg (Nr.
825-831).

“ Prell (2002), S. 136 f.

“ Altbayerische FluRlandschaften (1998), S. 82 ff. Fur eine kolorierte Vedute der Stadt
Lauingen hatte Vogl im Jahre 1797 den Betrag von 22 Gulden erhalten. S. Seitz
(1999/2000), S. 422. Die zwei Plane der Altwasser- und der Donaubriicke von 1810 hatte
er zu 42 Gulden bzw. 20 Gulden in Rechnung gestellt. Bei der Donaubriicke waren noch
Kosten von 36 Gulden fur die Ausmessung und Zeichnung des Donaugrundes hinzuge-
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kommen. BayHStA OBB Akten 1867, ad 17.

4 zur Ubernachtung Wiebekings in Neuburg siehe die Fremdenanzeige im NW vom 3.
Dezember 1808.

* Wiebeking (1809), S. 4.

* Wiebeking (1809), S. 4.

% Wiebeking (1809), S. 72.

*t BayHStA OBB Akten 1863, 9. Aus diesem Schreiben vom 5. Mai 1810 geht hervor, daly
die Erbauung einer Bogenbriicke zu Neuburg durch allerhdchstes Reskript der Konig-
lichen Generaldirektion des Wasser-, Briicken- und StralRenbaus vom 23. April und vom
1. Mai 1810 allergnadigst beschlossen worden ist.

2 StadtA ND, Akt 2615, 24 (29.12.1810).

% Polizei-Verfugung vom 25. Oktober 1810, abgedr. im NW vom 27. Oktober 1810: "Mor-
gen den 26. d. nimmt der neue Briickenbau mit Abbrechung der alten Donaubriicke sei-
nen Anfang. Zur Erhaltung des Kommerzes, und der néthigen Verbindung mit den
Bewohnern an den beiden Ufern der Donau, wird die Einfartsfahre am churfl. Brauhau-
se, und die Ausfartsfahre am Fischmeisters LédIs Hause aufgefuhret. Um jede im Hin-
und Herfahren mogliche Unordnung zu vermeiden, mussen die heruber in die Stadt
Fahrende sowohl, als jene, welche hintber auf das linke Donauufer fahren, sich auf der
Brauhausinsel und Altwasserbriicke rechts halten. (...)."

* NW 22. Dezember 1810.

% BayHStA OBB Akten 1863, 47 (Schreiben vom 29.11.1810).

% Bekanntmachung des Konigl. Polizei-Kommissariats im NW vom 15. Dezember 1810:
"Die konigl. Oberinspektion des Wasser- Briicken- und Strassenbaues dahier hat so eben
die unterzeichnete Behorde in Kenntnif3 gesetzt, daf? kiinftigen Sonntag den 16. dief? alle
FulRganger uber die neuerbaute Donaubricke auf einem eigends hiezu bequem errich-
teten Gehwege (jedoch ohne Karren) von friih 7 bis Abends 6 Uhr passiren konnen."

¥ Die Werte sind zum Teil aus dem Plan PLS 1658 d und b entnommen. Weitere Maf3-
angaben zur Wiebeking-Bricke im StAA, Abgabe StralRen- und FluRbauamt Neuburg,
Akt 709, 41 (10.02.1822).

*® StadtA ND, Akt 2615, 23 (01.10.1810) und 24 (29.12.1810).

% StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 41 (10.02.1822).

% StAA, Abgabe StralRen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 41 (10.02.1822).

® Abbildung im Katalog ""Die Isar”, hrsg. von M.-L. Plessen (1983), S. 332.

% StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 41 (10.02.1822).

% \V/gl. Scheidler (1988), S. 184.

% NW 19. August 1820. StAA, Abgabe StralRen- und Flubauamt Neuburg, Akt 709,
1(01.09.1819), 5 (28.06.1820), 6 (22.07.1820), 41 (10.02.1822). Zum Bau des Hilfsjoches
1820/21 siehe ausfuhrlich Akt 709, 15, der auch Beobachtungstabellen tUber die Ein-
rammung der Pfahle enthalt.

% NW 17. Januar 1824.

% Pechmann (1831), S. 17 und StAA, Abgabe StraRen- und FluBbauamt Neuburg, Akt
709, 41 (10.02.1822).

% Scheidler (1988), S. 186.

% Aktenstike (1810), S. 14.

% StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 41 (10.02.1822).

" Pechmann (1831), S. IV, 12, 19. Auch Carl Batsch setzte sich in seinen ""Hydrotechni-
sche Wanderungen in Baiern, Baden, Frankreich und Holland, gemacht in dem Jahre
1821" durchaus kritisch mit Wiebekings ""Wasserbaukunst' auseinander.

" BayHStA OBB Akten 1863, 43 (Schreiben vom 17.11.1810).
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2 BayHStA PLS 1658 b, c, d. Die handgezeichneten Plane zeigen die Bogenbrucke in der
Seitenansicht (d), als Draufsicht und Querprofil (b) und aus perspektivischer Ansicht von
schrag unten (c). Der Neuburger Franz Hoffmann zeichnete im Dezember 1923 eine
Nachzeichnung der perspektivischen Ansicht (s. HV ND G 169).

 Vgl. dazu die kolorierte Federzeichnung von Neuburg aus &hnlicher Perspektive in
NF, S. 53 (Schefold 47010).

KB 1967, Nr. 1603-119. Original vermutlich im BayHStA, Abt. Heeresarchiv, N. 2.1.

* BayHStA OBB Akten 1868, ad 24 (23.12.1812).

* BayHStA OBB Akten 1868, 24 (07.05.1813) und ad 24 (25.07.1815).

" Habermeyer (1993), S. 80.

® S. Paul Unterkircher (1998/1999) mit ausfuhrlichen Erlauterungen und farbigem
Abdruck der Uraufnahme (Teilansicht).

 NW 28. Mérz 1818.

8 Zum Programm des Besuchs und der Zusammensetzung des Konvoi siehe die Auf-
zeichnungen in der Akte zu G 104 im HV ND.

% HV ND G 104, 1 a + b (Stepperg), G 104, 2 a + b (Alte Burg), G 104, 4 a + b (Abreise
von Neuburg). Vgl. G. Winkler (1975), Nr. 033-5.

8 Winkler (1975), Nr. 033. Dismas Bachmayr fertigte aulerdem zwei lithographische
Ansichten fur F. X. Lang, Topographische Beschreibung und Geschichte der konigl.
baier. Kreishauptstadt Eichstatt, Eichstatt 1815.

8 Zum EisstoR am 14. Januar 1821 siehe BayHStA OBB Akten 6124 (20.01.1821).

8 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 4 (22.02.1820). Als
Gesamtkosten einer Reparatur ermittelte man 13.626 fl. Zur Planung der Elisenbriicke
siehe die ausfuhrlichen Akten BayHStA OBB Akten 6124 (v.a. 253), 6125 und 6126, wel-
che im Rahmen dieser Arbeit nur grob gesichtet wurden.

% StAA, Abgabe Stralen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 709, 16.

% StAA, Abgabe Stralen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 709, 52 a (20.03.1822).

8 StAA, Abgabe Strafen- und FlufRbauamt Neuburg, Akt 709, 55 (20.04.1822), 59 a
(12.05.1822), 61 a, b, c (14.05.1822).

% StAA, Abgabe Stralen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 709, 78 (08.03.1823).

® StadtA ND, Akt 2619, 7 (17.10.1822).

© StadtA ND, Akt 2619, 9 (31.01.1823), 11 (31.01.1823), 13 (31.01.1823), 22 u. 23
(14.02.1823). StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 73
(22.02.1823).

°t StadtA ND, Akt 2619, 27 (15.02.1823).

° StadtA ND, Akt 2619, 27 (15.02.1823).

% StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 73 (22.02.1823). Schon am
25. Februar 1823 konnte die Inspektion dem Magistrat melden, dall das linksseitige
Hilfsjoch bereits eingerammt sei und die Fertigstellung des zweiten Joches in acht
Tagen erfolge. StadtA ND, Akt 2619, 28 (25.02.1823).

% StAA, Abgabe Stralen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 709, 78 (08.03.1823).

% StAA, Abgabe Stralen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 709, 78 (08.03.1823).

% StAA, Abgabe Stralen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 709, 86 (17.05.1823).

o StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 89 (02.06.1823).

% Zur Kastenkonstruktion ausfuhrlich StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neu-
burg, Akt 709, 104 (30.08.1823).

® NW 17. Januar 1824. Zum Festakt StadtA ND, Akt 2620, 3 (27.11.1923).

0 StadtA ND, Akt 2620, ad 1 (25.11.1823).

9t StadtA ND, Akt 2620, 2 (27.11.1823). NW 28. Februar 1824.
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2 NW 29. November 1823. StadtA ND, Akt 2620, 11 (20.02.1824).

s StadtA ND, Akt 2620, 10 (13.02.1824); Akt 2620, 11 (20.02.1824). NW 28. Februar
1824.

w4 StadtA ND, Akt 2620, 21 (14.09.1827). Zum Briuckenbau siehe BayHStA OBB Akten
6125 und 6126.

%5 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 710, 1 (28.02.1824).

s StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, Nr. 1 ff.

07 StadtA ND, Akt 2619, 41 (13.01.1826), 42 (04.01.1826), 43 (27.01.1826). StAA, Abgabe
StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 710, 20 (24.01.1826).

s StadtA ND, Akt 2619, 47 (17.02.1826) und 49 (10.02.1826).

0 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 710, 28 (04.02.1826).

10 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 710, 30 (12.02.1826).

1 StadtA ND, Akt 2620, 16 (16.02.1826), 19 (08.03.1826).

12 NW 21. Juli 1827.

13 StadtA ND, Akt 2620, 21 (14.09.1827).

14 Dazu ausfuhrlich Sedelmayer (1927). StadtA ND, Akt 2620 (darin eine weitere unge-
bundene Akte zu den Feierlichkeiten).

15 S, Pechmann (1831), S. 17.

16 Huber (1907/1908), S. 79.

7 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 41 (10.02.1822). Zur Kon-
struktion siehe auch Akt 709, 41 (10.02.1822), Akt 710, 32 (22.02.1826).

18 Der tatsachlich errichtete Rost bestand aus 151 Pfahlen. Siehe Kat.-Nr. 63.

4 pechmann (1831), S. 17.

20 Bericht Eglers vom 5. Februar 1897, HV ND 25-10.

28 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 41 (10.02.1822).

22 Sjehe Kat.-Nr. 69 (HV ND G 910) und Bericht Eglers vom 5. Februar 1897.

22 \/gl. StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 709, 41 (10.02.1822).

24 | askus (1947), S. 216 f.

2 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 711, 3 (28.09.1839).

26 StAA, Abgabe StraBen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 711, 19 (03.04.1841) und 27
(30.08.1843).

27 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 10a (10.06.1850).

28 StAA, Abgabe StralBen- und Flubauamt Neuburg, Akt 713, 62 (30.11.1854) und 70
(31.12.1854).

2 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 0. Nr. (21.04.1871).

0 StAA, Abgabe StralRen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 0. Nr. (27.11.1882 und 03.
12.1882).

1 NAZB 13. Mai 1884 und Eichstatter Kurier vom 10. Mai 1884.

@2 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 0. Nr. (16.01.1884).

8 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 0. Nr. (02.01.1888).

4 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 2a (ca. 20.11.1849).

5 StAA, Abgabe StraBen- und FluRBbauamt Neuburg, Akt 713, 3a (vermutlich
15.02.1850).

6 StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 8 (Abschrift eines Schrei-
bens vom 17.08.1850).

7 StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 854, 101 (05.02.1851).

8 StAA, Abgabe StralBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 17 b (Abschrift von einem
Schreiben vom Oktober 1853).

0 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 17 b (Abschrift von einem
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Schreiben vom Oktober 1853).

1“0 StAA, Abgabe StraRen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 17 b (Abschrift von einem
Schreiben vom Oktober 1853).

“ Zum genaueren Ablauf des Falls siehe Zeitler (1985), S. 111 f.

2 Sedelmayer (1927), S. 43.

“ Wagner (1988), S. 12. Thieme-Becker gibt als Geburtsjahr 1807 an.

“ Es handelt sich dabei um folgende Ansichten: Nassenfels, Jagdschlof3 Grunau, Das
Raisachschldsschen bei Neuburg, Das obere Thor zu Neuburg, Altenburg bei Neuburg,
Das Denkmal fur Latour d’Auvergne, Parthie bei Unterhausen, Der Nachtfelsen bei
Stepperg, Antoniberg bei Stepperg.

“s S, Wagner (1988), S. 21 ff.

“s \Von den 60 in diesem Buch veroffentlichten Stahlstichtafeln stammen 20 aus der
Nadel Winkles. Nebehay-Wagner Nr. 151.

“7 Zu diesem Thema Wagner (1988), S. 5 ff.

“¢ Nebehay-Wagner Nr. 24.

“ Nebehay-Wagner Nr. 82.

%0 Nebehay-Wagner Nr. 84.

st NW 18. Dezember 1841. Meyer gab 1849 die Donauansichten in erweiterter Form her-
aus.

52 Zu Meyer s. Marsch (1972).

2 Das vom Buchdrucker Gottlieb Haase (1765-1824) gegriindete Unternehmen wurde
unter seinen vier S6hnen eine der bedeutendsten Buchhandlungen und grofte Schrift-
gielerei des Osterreichischen Kaiserstaates.

** Thieme-Becker, s.v. Hofer.

%5 Bereits im Juni 1848 war die Bauinspektion Donauwdérth beauftragt worden, zu pri-
fen, ob die rechtsseitige Offnung der Neuburger Briicke fiir die Durchfahrt von Dampf-
booten gefahrlich sei. Die drei unterhalb der Briicke gelegenen Schiffmiihlen sollten
zudem entfernt werden. StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg, Akt. 854, 51
(18.06.1848). Im September 1850 gab die Kammer des Innern der Kéniglichen Regierung
von Schwaben und Neuburg der Bauinspektion Donauwdérth die Anweisung, moglichst
bald einen Kostenvoranschlag fur die Tieferlegung des Steinwurfs um den Pfeiler der
Neuburger Elisenbriicke vorzulegen. StAA, Akt 854, 97 (21.09.1850).

6 StAA, Abgabe Stralen- und Flufbauamt Neuburg, Akt 709, 78 (08.03.1823), 80
(02.05.1823).

7 |_eiter der Neuburger BaumaBnahmen im Jahre 1854 war der aus Turkheim stam-
mende Xaver Prestele, welcher am 25. November 1854 zum FluBmeister ernannt wurde.
Uber die Leistung von Prestele kam es zwischen der Bauinspektion Donauwdérth und
den Einwohnern von Neuburg zu Meinungsverschiedenheiten. Die Neuburger gaben
schliellich am 2. Januar 1855 eine im Wochenblatt veroffentlichte Erklarung ab, in der
sie die Verdienste Presteles in hohen Tonen lobten. NW 23. Dezember 1854 und 2. Janu-
ar 1855.

s NW 11. Mérz 1854.

% Herold-Schmidt (1998), S. 28 f.

w0 \/gl. Zeitler (1985), S. 128 ff.

st Der Turm am inselseitigen Widerlager ist auf einer weiteren, im Historischen Verein
Neuburg aufbewahrten Ansicht (G 903) von der Insel aus zu sehen. Zahlreiche Fotogra-
fien der 1. Elisenbriicke finden sich bei Hausmann (1980), S. 19-26, 80 f. und ders.
(1985), S. 98 (Hochwasser).

2 Chronik, NK 68 (1904).
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% Im Eingangsbereich des Neuburger SchloBmuseums befindet sich ein Modell dieser
Briicke, welches die Konstruktionsweise ebenfalls sehr plastisch veranschaulicht.

®4 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 18 (10.02.1842). Zu den
Eisenklammern siehe auch BayHStA OBB Akten 5363, 0. Nr. (Zustandsbericht der Alt-
wasserbricke vom Oberbaurat von Riedl aus dem Jahre 1824).

%5 z.B. StAA, Abgabe StralRen- und FlufRbauamt Neuburg, Akt 714, 18 (30.06.1820, zwei
Offnungen, Widerlager), Akt 715, o. Nr. (1882, Olfarbenanstrich), Akt 715, o. Nr. (1883,
Erneuerung der Widerlager mit Laisacker-Dolomit).

%6 NW 8. Oktober 1825. Im Wochenblatt wird anstatt von Altwasserbricke von **Abwas-
serbricke™ bzw. ""Donau-Abwasserbriicke™ gesprochen.

%7 BayHStA OBB Akten 5363, 0. Nr. (Schreiben vom 12.03.1824).

%8 StAA, Abgabe Strallen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 8 (20.03.1834) mit beige-
fugtem Plan (Tusche auf Transparentpapier).

%0 NW 27. Dezember 1834. StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714,
ad 8 ¢ (20.10.1834).

0 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, ad 8d (Mai 1838).

1 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 11 (15.02.1841).

2 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 16 (24.12.1841).

7 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 20 (21.01.1843).

4 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 364.

s StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 715, 0. Nr. (03.08.1876).

6 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben Eglers vom 29. Oktober 1906.

77 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 42b/ad 42 (19.09.1845).
8 Egler (1897). S. Wasserbau (1888), S. 72.

79 NW 5. April 1845.

®0 NW 7. Juni 1845.

1 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 25 (28.06.1845).

2 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 42 (04.10.1845).

# StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 42b/ad 42 (19.09.1845).
# StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 43 (22.10.1845).

s StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 714, 49 (03.05.1846).

# StAA, Abgabe StralRen- und FluRbauamt Neuburg, Akt 715, 2a (08.12.1846), 7
(09.08.1847) und 21 (22.04.1848).

®7 Der Magistrat machte bekannt, dall diese Notbrticke nur Lasten von 50-60 Zentner
gestatte, NW 1. Juli 1848.

%8 StAA, Abgabe StraBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 715, 27.

0 StadtA ND, Akt 2628 unverz., Anlage zu einem Schreiben Adam Eglers an die Regie-
rung von Schwaben und Neuburg am 5. Februar 1897.

0 BayHStA OBB Akten 1867, ad 17.

1 NW 23. Juni 1810.

%2 BayHStA OBB Akten 1867, 6 (Schreiben vom 09.04.1810).

% NW 2. Juni 1810.

4 NW 9. Marz 1811, 21. Méarz und 1. August 1812, 17. Juli 1813, 16. Juni 1832, 15.
August 1846.

% NW 10. Dezember 1825.

16 Zu den Neuburger Muhlen s. Sedelmayer (1934), S. 8 ff.

7 Sedelmayer (1934), S. 16.

8 Um die Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert (1799 erwahnt) befand sich am stadtsei-
tigen Ufer an der Bricke eine Walze, mit der die stromaufwaérts getreidelten Schiffe bis
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unter die Bricke gezogen wurden. Quelle: BayHStA Munchen, Pfalz-Neuburg, Akten
2440. Quellenhinweis: Roland Thiele.

e Zeitler (1985), S. 61 ff.

20 5. Saur Allgemeines Kunstlerlexikon, s.v. Dilger. Das Vaterlandische Magazin (Red-
akteur: Friedrich Mayer) erschien von 1838 bis 1841.

21 StAA, Abgabe StralRen- und Fluflbauamt Neuburg, Akt 713, o. Nr. mit zwei Plan-
zeichnungen. Am 4. Oktober 1899 fragte dir Bauabteilung des Elektrizitats-Werkes
Neuburg beim StraBen- und FluBbauamt an, ob die Leitungsmaststangen angebracht
werden durfen. Bauamtmann Egler erhob in seinem Antwortschreiben vom 5. Oktober
1899 keinen Einwand, machte jedoch darauf aufmerksam, daf ein vollstandiger Neubau
der beiden Briicken in den nachsten Jahren beabsichtigt sei.

22 StAA, Abgabe StraRBen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 0. Nr. (02.03.1894).

23 StAA, Abgabe Stralen- und FluBbauamt Neuburg, Akt 713, 0. Nr. (19.10.1895).

24 Der HV ND verwahrt einige Dokumente zu Adam Egler, darunter Urkunden und ein
von Egler selbst verfaliter Lebenslauf. Demnach wurde Egler am 13. Oktober 1848 in
Regensburg geboren, absolvierte dort das Gymnasium und die alte polytechnische
Schule, um anschlielfend die technische Hochschule in Minchen zu besuchen. Im Sep-
tember 1870 trat er als Ingenieurpraktikant in den Dienst der k. b. Verkehrsanstalten.
Nach bestandener Prifung fur den hoheren Staatsbaudienst wurde Egler im Mai 1873
dem Bauamte Kempten zugeteilt. Im Mai 1874 erfolgte die Versetzung nach Aschaffen-
burg als Assessor des dortigen k. StraBen- und FluRbauamtes. Der weitere Weg ging
Uber Wurzburg nach Ansbach, wo er am 1. Mai 1885 zum k. Bauamtmann und Vorstand
des Bauamtes ernannt wurde. Auf eigenes Ansuchen wurde er am 1. Mai 1892 in gleich-
er Diensteigenschaft an das k. StraRen- und Flubauamt Neuburg versetzt, wo er bis zu
seinem Ruhestand im Oktober 1913 verblieb, um anschlieBend nach Mtinchen utberzu-
siedeln. Egler war verheiratet und hatte zwei S6hne. Im Jahre 1901 erhielt er von Sr. K.
Hoheit dem Prinzregenten Luitpold von Bayern den Titel und Rang eines k. Baurates.
25 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Anlage zu einem Schreiben Adam Eglers an die Regie-
rung von Schwaben und Neuburg vom 05.02.1897.

26 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Anlage zu einem Schreiben Adam Eglers an die Regie-
rung von Schwaben und Neuburg vom 05.02.1897.

27 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Anlage zu einem Schreiben Adam Eglers an die Regie-
rung von Schwaben und Neuburg vom 05.02.1897.

28 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben vom 20.12.1898, 23.12.1898, 20.01.1899,
29.03.1899.

20 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben vom 12.02. und 11.04.1899.

210 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben Eglers an die Regierung von Schwaben und
Neuburg vom 26.05.1900.

21 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben der Regierung von Schwaben und Neuburg
an Egler vom 20.12.1900.

22 StadtA ND, Akt 2627, unverz., u.a. Schreiben der K. Regierung von Schwaben und
Neuburg vom 16.02.1906.

23 StadtA ND, Akt 2626, unverz., Schreiben der K. Regierung von Schwaben und Neu-
burg, Kammer des Innern, vom 08.06.1906 an das K. Straen- und FluBbauamt Neuburg
(Egler).

24 StadtA ND, Akt 2626, unverz., Angebotsschreiben von Sager & Woerner vom
30.06.1906.

25 StadtA ND, Akt 2626, unverz.

28 Nachtraglich wurde noch eine dritte Firma, Dyckerhoff & Widmann, zugelassen. Der
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ursprungliche Abgabetermin wurde vom 30. August auf 5. September 1906 verlangert.
StadtA ND, Akt 2626, unverz., Schreiben Eglers vom 25.08.1906.

27 StadtA ND, Akt 2626, unverz., Schreiben Eglers vom 26.01.1907 und Antwort von
Sager & Woerner vom 28.01.1907.

28 StadtA ND, Akt 2626, unverz., Schreiben Eglers an Sager & Woerner vom 28.08.1907.
29 Marschall (1982), S. 25, 236, 363 ff.

20 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 140.

21 I|m Firmenarchiv sind It. telefon. Auskunft keinerlei Unterlagen mehr zum Neuburger
Briickenbau vorhanden. Sager & Woerner ging 1898 aus einem ZusammenschluR der
1864 gegrundeten Baufirma von Michael Sager und den Gebridern Woerner hervor.
Das Unternehmen war zunachst im Eisenbahnbau tatig gewesen. S. Sager & Woerner
(1964).

22 7Zu J. Maltensky, der mit der Neuburger Bricke seine Tatigkeiten in Bayern abschlof3
und anschlieRend im Auftrag von Sager & Woerner beim Hafenbau Larache in Marok-
ko tatig war, siehe Sager & Woerner (1964), S. 189 f. mit Portrat.

22 Im Archiv des HV ND (25-10) befindet sich ein Tagebuch zum Bau der Notbriicke,
beginnend am 7. April 1906, samt Rammregister der Rostpfahle fur Pfeiler und Widerla-
ger sowie ein Bautagebuch zum Bau der Altwasserbricke.
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abgesagt. NK 71/72 (1907/1908), S. 133 f.

#1 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 150 und NK 73 (1909), S. 101.

z2 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben Egler an die Regierung vom 10.09.1906.

3 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 126 ff.

24 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 133.

25 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 133.

26 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 133.

#7 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 134.

28 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 136. Im Akt 2628 des StadtA ND befindet sich ein
Plan des Lehrgerustes.

20 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben Eglers vom 14.05.1908.

20 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 143.

21 Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 145, 147 f.

%2 Chronik 1909, NK 73 (1909), S. 115.

23 Zu den Details der beiden Bricken siehe die ""Besonderen Baubedingungen™ und den
Kostenvoranschlag in StadtA ND, Akt 2626.

24 Die MaBRangaben sind den Planen Kat.-Nr. 90 und 91 (Sager & Woerner, 1907) ent-
nommen.

#5 Nach der Beschwerde eines Anliegers, des Kaufmanns Sauder, reiste am 27. August
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1908 eine Regierungsbaukommission aus Augsburg an, um sich tUber die Lage zu infor-
mieren. Man einigte sich schlieBlich darauf, den Niveauunterschied im Trottoir durch
funf Stufen zum Haus des Kaufmann Sauder auszugleichen. NK 71/72 (1907/1908), S.
147 ff.

26 StadtA ND, Akt 2626, unverz.

21 Auf die Steintafel wird erst im 3. Teil dieser Untersuchung néher eingegangen. Nepo-
muk, s. Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 148.

¢ Chronik NK 71/72 (1907/1908), S. 150. Sedelmayer (1923), S. 37.

29 Zum Hochwasser 1910 s. NAZB vom 17. Juni 1910 und 18. Juni 1910. Fotos bei Haus-
mann (1981), S. 83 und ders. (1985), S. 98 sowie im Fotoarchiv des HV ND.

20 Zum Ende der Neuburger Bricken 1945 siehe Ried (1995).

»1 StadtA ND, Akt 2626, unverz.

»2 Stadt Regensburg, S. 27 f.

»* StadtA ND, Akt 2626, unverz., Schreiben vom 8. und 12.11.1906.

»4 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben vom 14.11.1906.

5 StadtA ND, Akt 2628, Schreiben Eglers an die Regierung in Augsburg vom
14.05.1907. Akt 2626, Schreiben Eglers an die Regierung in Augsburg vom 31.05.1907
und Schreiben von Sager & Woerner an das Kgl. StraRen- und FluBbauamt Neuburg vom
27.06.1907 mit Querschnittszeichnung der holzverstarkten Eisenpfahle.

6 StadtA ND, Akt 2626, unverz., Schreiben vom 10.12.1908.

»7 StadtA ND, Akt 2626, unverz.

#¢ StadtA ND, Akt 2628, unverz.

9 StadtA ND, Akt 2628, unverz.

0 StadtA ND, Akt 2626, unverz., Besondere Bedingungen § 11.

»1 StadtA ND, Akt 2628, unverz., Schreiben des Kgl. Stralen- und FluBbauamtes Neu-
burg an den Stadtmagistrat vom 23.12.1906.

2 StadtA ND, Akt 2628, unverz.

#2 Kitzinger (1925), S. 28.

24 Neuburger Tagespost 6. September 1949. Im NK 143 (1995) ist auf der Titelseite ein
Aquarell der zerstorten Altwasserbricke abgebildet, sign. *'Schwarzer".

25 Zur Nachkriegsbriicke siehe Ried (1995), Hausmann (1990), S. 93-98, ders. (1994), S.
31-34, und Liebe (1985).

%6 Neuburger Tagespost 6. September 1949.

7 Neuburger Tagespost 6. September 1949. Zum Ablauf der Bauarbeiten siehe den
bebilderten Tagebuchbericht eines Bauingenieurs vom 01.09.1947 bis 29.07.1949 im
Archiv des HV ND.

»8 Material fur beide Brucken: 610 t Zement, 3.500 cbm Kies und Sand, 147 t Rundstahl,
12 t StahlguR fur Lager, 410 cbm Rund- und Schnittholz, 200 cbom Hausteine, 445 Ifm
Randsteine, 140 Ifm Treppenstufen, 1.100 gm Isolierung, 300 t Kleinpflaster, 400 t GroR3-
pflaster, 565 gm Asphalt, 338 Ifm Stahlgelander, 1,8 t Sprengstoff. Durchschnittlich
waren 150 Arbeitskrafte eingesetzt. Angaben aus Neuburger Nachrichten vom 2. Sep-
tember 1949.

2 Entnommen aus dem Tagebuchbericht eines Bauingenieurs im Archiv des HV ND.
20 Neuburger Tagespost 6. September 1949.

211 Beide damaligen Neuburger Zeitungen berichteten ausfuhrlich Uber den Tag der
Bruckenweihe - die Neuburger Nachrichten am 5. September, die Neuburger Tagespost
am 6. September.

22 Detaillierte Bauplane in Kolb (1989), S. 14 und 19.

2 Zu den Angaben Kolb (1989), S. 13.
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2 Neuburger Nachrichten 2. September 1949.

2 Neuburger Tagesport 6. September 1949.

26 Neuburger Nachrichten 2. September 1949 und Bericht der Stadtratssitzung vom 25.
Juni 1945 bei Ried (1995), S. 103.

27 \Weitere Aufnahmen des Baus der Notbriucke befinden sich in Privatbesitz. Nach Aus-
kunft von Erika Munzinger, geb. Aurbach, war von den Amerikanern das Fotografieren
strengstens untersagt worden. Den Berufsfotografen Max Baur und Erika Munzinger
lie? man allerdings gewahren, was die wenigen erhaltenen Aufnahmen besonders wert-
voll macht.

28 Herold-Schmidt (1998), S. 40.

22 Quelle: BeschluRbuch des Stadtrates von 1948.

%0 Zollordnung abgedruckt bei Ried (1995), S. 105.

#1 Quelle: BeschluBbuch des Stadtrates von 1948.

#2 Neuburger Nachrichten 2. September 1949. Neuburger Tagespost 6. September 1949.
#:2 Die folgenden Ausfihrungen beziehen sich vorwiegend auf das Manuskript und ein
personliches Gesprach mit Gisbert Kolb, Stralenbauamt Ingolstadt. Bilder vom
Briickenbau bei Hausmann (1994), S. 73 f.

%4 NR 19. Februar 1987.

5 NR 31. Mai 1989.

% Die Angaben stammen aus einer Farbbroschire, die zum Neubau herausgegeben
wurde.

#7 Siehe NR 29. und 30. November sowie 2./3. Dezember 1989.

»#¢ Kopien der Bauplane befinden sich beim Historischen Verein Neuburg, Originale
beim Tiefbauamt Neuburg.

%0 Zur Sprengung siehe NR vom 1. Dezember 1988.

»0 Zitiert im Neuburger Wochenanzeiger vom 7. Dezember 1989.

»1 Sjiehe dazu einen Beitrag in der NR vom 12. Februar 1972, demzufolge die Planungen
fur eine zweite Donaubriicke (Westtangente beim Brandl) bereits 1957 begannen.
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